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NASZA 1ZBA / KOMISJA USTAWICZNEGO DOSKONALENIA ZAWODOWEGO

4 Lubuska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
ul. Walczaka 25 , Gorzéw Wielkopolski
fax. 95 720 77 17 e-mail: Ibs@Ilbs.piib.org.pl
Dzial Czlonkowski (sprawy czlonkowskie): 95 720 15 38; 95 720 66 41
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna (uprawnienia budowlane): 95 736 47 17
Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej: 95 736 47 17
Okregowy Sad Dyscyplinarny: 95 736 47 17
biuro czynne: we wtorki w godzinach 7.00 - 17.00, w piatki 7.00 - 13.00,
w pozostate dni tygodnia 7.00 - 15.00
Placowka Terenowa w Zielonej Gorze:
Aleja Niepodleglosci 22
65-722 Zielona Goéra
tel. 68 322 96 24
biuro czynne: wtorek i czwartek w godzinach 11:00 - 15:00
Zrodto: NOT
Punkt kontaktowy - Zary Punkt kontaktowy - Nowa Sél
ul. Zaganska 18, 68-200 Zary SERAFINSCY Biuro Projektow i Realizacji Inwestycji
dane kontaktowe: 67-100 Nowa Sél, ul. Portowa 4
p- Rajmund Czerwonajcio tel. 68 374 25 37 dane kontaktowe:
w godzinach 9.00 - 14.00 od poniedziatku do piatku p. Stanislaw Serafinski
tel. 606 123 045 w godzinach 9.00 - 15.00, a w sprawach tel. 601 768 360
pilnych w godzinach 15.00 - 20.00 od poniedziatku do piatku adres mailowy: biuro@serafinscy.com
adres mailowy: zakogbudrc@gmail.com
kontakt osobisty mozliwy tylko po wczeéniejszym
telefonicznym umowieniu sie
Punkt konsultacyjny - Swiebodzin
ul. Zakéw 3, 66-200 Swiebodzin, tel. 513 967 242
- J
Harmonogram szkolen na rok 2023 — | kwartat
Gorzéw Wielkopolski Zary
Miejsce: sala w siedzibie LOIIB w Gorzowie ul. Walczaka 25, godz. 16.00 Miejsce: Technikum Budowlane, ul. Gérnoslaska 2, godz. 16.00
(czwartek) (czwartek)
* 19.01. Zmiana warunkéw technicznych w zakresie drog i mostéw. Prowadza- « 26.01. Zmiana warunkéw technicznych w zakresie drég | mostéw. Prowa-
cy: drinz. Artur Juszezyk. dzacy: dr inz. Artur Juszczyk.
¢ 16.02. Zastosowanie technologii PCC przy naprawach i zabezpieczeniu
obiektéw hydrotechnicznych. Wyktadowca: Wojciech Poreba, Sylwester
Stankiewicz. Nowa Sél
* 16.03. Wzmocnienie podtoza z wykorzystaniem pali. Wyktadowca: Ryszard Miejsce: Biuro projektow SERAFINSCY, ul. Portowa 4, godz. 16.00 ($roda)
Rippel. * 18.01. Zmiana warunkéw technicznych w zakresie drég i mostéw. Prowa-
dzacy: dr inz. Artur Juszczyk.
Zielona Géra
Miejsce: Uniwersytet Zielonogorski, Wydziat Budownictwa, Architektury i
Inzynierii Srodowiska, ul. Prof. Szafrana 1, sala 215, bud. A-8, godz. 16.00 Swiebodzin
(Sroda) Miejsce: Szkolne Schronisko Miodziezowe, ul. Zakéw 3, godz. 16.00 ($roda)
* 11.01. Zmiana warunkow technicznych w zakresie drég i mostéw. Prowadza- |+ 25.01. Zmiana warunkéw technicznych w zakresie drég | mostéw. Prowadza-
cy: drinz. Artur Juszezyk. cy: dr inz. Artur Juszczyk.
* 15.02. Zastosowanie technologii PCC przy naprawach i zabezpieczeniu
obiektéw hydrotechnicznych. Wyktadowca: Wojciech Poreba, Sylwester
Stankiewicz.
¢ 15.03. Wzmocnienie podioza z wykorzystaniem pali. Wyktadowca:
Ryszard Rippel.
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poczynajgcego sie nowego 2023 roku. W podsumowaniu 2022 roku
na pierwszy plan wybija sie nagta smier¢ naszej Przewodniczacej
Okregowej Rady LOIIB Ewy Bosy, ktéra w naszej pamieci zostanie
na zawsze...

wazniejsze. Wszyscy chcemy, aby nasza Izba Inzynieréw rozwijata
sie, aby spotkania Okregowej Rady LOIIB, jak i Prezydium Okrego-
wej Rady LOIIB byty merytoryczne i zatatwiaty sprawa po sprawie
w tematach, ktére nalezg do naszych obowigzkdw, takich jak:

— zmiany w Prawie Budowlanym — na 21 aktéw prawnych zaproponowalismy jako PIIB

PO PIERWSZE

Drogie Kolezanki, Drodzy Koledzy!

JesteSmy bezposrednio po $wietach i w pierwszych dniach roz-

Musimy pouktada¢ sobie sprawy, ktére dla naszej LOIIB sg naj-

11 zmian, jest to bardzo duzo, tym bardziej, ze dano nam tylko 7 dni na zgtoszenie popra-
wek do aktéw prawnych (braliSmy w tym udziat);

cyfryzacja fgcznie z dokumentami takimi jak e-dziennik budowy, system elektronicznego
obiegu dokumentow itp.;

poszerzenie ubezpieczenia o tzw. ,Asyste prawng dla Inzyniera”, ujeta w aneksie nr 3 To-
warzystwa Ubezpieczen ERGO HESTIA S.A. (nalezy to rozpropagowac i zrobi¢ szkolenie
z udziatem przedstawiciela ERGO HESTII S.A.);

wspieranie ustawicznego doskonalenia zawodowego cztonkéw LOIIB i dalsze rozwijanie
form i metod podnoszgcych kwalifikacje zawodowe;

wydawanie kwartalnika ,Biuletyn LOIIB” i ,Inzyniera Budownictwa” w wers;ji elektronicznej,
aby byt dostepny i atrakcyjny dla wszystkich;

— prowadzenie strony internetowej, cykliczne informowanie o dziataniach organéw przewi-

dzianych statutem;

promocja Izby poprzez patronowanie, sponsorowanie i wspoétorganizowanie konkurséw,
olimpiad, jubileuszow, targow, spotkan srodowiskowych i wybranych konferencji nauko-
wo-technicznych,

uczestnictwo w promowaniu wybitnych osiggnie¢ studentéw uczelni technicznych oraz
ucznioéw technikéw z terenu wojewddztwa lubuskiego;

organizacja ,Dnia Otwartego Inzyniera Budownictwa” i Konferencji z okazji ,Dnia Budow-
lanych”;

wspotpraca z Wojewoda, z oddziatami administracyjno-budowlanymi Wojewodzkimi i Po-
wiatowymi Inspektorami Nadzoru Budowlanego, jednostkami samorzadu terytorialnego
i samorzadami zawodoéw zaufania publicznego;

wspotpraca z jednostkami samorzgdu zawodowego z Niemiec;

rozwijanie kontaktdw z parlamentarzystami, w szczegodlnosci cztonkami Komisji Sejmo-
wych i Senackich z zakresu budownictwa;

propagowanie wsréd cztonkdéw metodologii BIM.

Tak najkrocej ksztattujg sie nasze zadania. Zapraszam do wspotpracy na rzecz naszego

samorzadu zawodowego. Wierze, ze zmiany przyniosg duzo dobrego. Zycze zdrowia, szcze-
Scia, wielu sukceséw i pomysinosci. Niech rok 2023 bedzie dla kazdego z Was peten ciepta,
radosci, mitosci i zrozumienia.

Tadeusz Glapa
P.O. PRZEWODNICZACEGO OR LOIIB

Biuletyn Lubuskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa

Wydaweca: Lubuska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa, ul. Walczaka 25, 66-400 Gorzow Wielkopolski, fax. (95) 720-77-17
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Projekt i przygotowanie DTP: Robert Nowicki, www.nowik@nowik.net.pl, tel. kom. 608 329 993
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LUBUSCY INZYNIEROWIE

Ksztailcenie inzynierow budownictwa
w wojewodztwie lubuskim

Kierunek budownictwo jest wazny dla gospodarki, warto$¢ dodana brutto wypracowywana
w budownictwie stanowi co roku srednio 8 procent polskiego PKB. W naszym wojewédztwie
jedynym miejscem ksztatcenia inzynierow budownictwa jest Uniwersytet Zielonogorski.

udownictwo to jeden z pierwszych
B kierunkow na zielonogorskiej uczel-

ni, wowczas w Wyzszej Szkole Inzy-
nierskiej. Uruchomiony w 1968 roku, czyli
przez prawie 55 lat ksztatcimy inzynierow
budownictwa w Zielonej Gorze. Pro-
gram ksztatcenia stale jest aktualizowany,
a zajecia dzisiaj odbywaja sie w nowocze-
snym budynku z bogato wyposazonym
laboratorium. Program studiow obejmuje
bardzo szeroki zakres wiedzy z wielu roz-

nych zagadnien zwigzanych z procesem

fous~

inwestycyjnym. Nasi studenci zdobywajg
wiedze zarowno z zakresu projektowania
konstrukcji obiektow budowlanych, jak
rowniez z zakresu zarzgdzania procesem
inwestycyjnym podczas wznoszenia tych
obiektow oraz podczas ich eksploatacii.

Proces dydaktyczny obejmuje za-
stosowanie profesjonalnych programow
komputerowych do analiz wytezenia
i wymiarowania konstrukcji oraz do spo-
rzadzania dokumentacji technicznej. Stu-
denci poznajg nowoczesne technologie
stosowane w praktyce inzynierskiej, meto-
dy wytwarzania i stosowania materiatow
budowlanych. Studenci zdobywajg wie-
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dze z zakresu planowania i realizacji inwe-
stycji budowlanych. Prowadzone s3 takze
zajecia zwigzane z eksploatacjg obiektow
budowlanych — diagnostyka i wzmacnia-
nie konstrukcji. Wszystkie zajecia dydak-
tyczne cieszg sie uznaniem z uwagi na
role przekazywanej wiedzy w pozniejszej
pracy zawodowej. Po zakonczeniu stu-
diow | stopnia — inzynierskich studenci bu-
downictwa moga kontynuowac nauke na
[l stopniu ksztatcenia — studiach magister-
skich. Oferujemy 4 specjalnosci do wybo-
ru: konstrukcje budowlane i inzynierskie,
technologia i organizacja budownictwa,
drogi i mosty oraz renowacja budynkow
i modernizacja obszarow zabudowa-
nych. Prowadzimy rowniez ksztatcenie
w ramach Il stopnia w Szkole Doktorskiej
Nauk Scistych i Technicznych, posiadamy
takze szerokg oferte studiow podyplomo-
wych. Jako jedna z trzech uczelni w kra-
ju ksztatcimy Audytorow bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Na szczegolng uwage
zastuguje fakt przyjaznego prowadzenia
zajec, co szczegolnie podkreslajg studen-
Ci przychodzacy do nas z innych uczelni.

Pracownicy Instytutu Budownictwa
systematycznie podnosza swoje kwalifi-
kacje naukowe, uzyskujg stopnie i tytuty
naukowe, prowadzg badania naukowe,



prezentujg wyniki badan na konferencjach
krajowych i miedzynarodowych, sg auto-
rami setek artykutow naukowych.

Instytut  Budownictwa Uniwersyte-
tu Zielonogorskiego jest organizatorem
cyklicznych  konferencji  naukowych:
.Konstrukcje zespolone” i ,Renowacja
budynkow i modernizacja obszarow za-
budowanych”. Konferencje te staty sie
wizytowkg zielonogorskiego osrodka na-
ukowego. Organizujemy rowniez konfe-
rencje poswiecong bezpieczenstwu ru-
chu drogowego. Pracownicy naukowi
Instytutu Budownictwa sg wysoko oce-
niani przez srodowisko naukowe. W ewa-
luacji dziatalnosci naukowej w 2022 roku
otrzymali kategorie B+, czyli takg samga jak
miedzy innymi Politechnika Warszawska,
Politechnika Wroctawska, Politechnika
Gdanska. Od 35 lat mamy prawa nadawa-
nia stopnia doktora i od prawie 10 lat pra-
wo nadawania stopnia doktora habilito-
wanego w dyscyplinie budownictwo, wg
nowej ustawy nazwa dyscypliny to inzy-
nieria lgdowa i transport.

Studenci rowniez chetnie uczestni-
cza w badaniach naukowych. W Insty-
tucie Budownictwa dziata 7 studenckich
kot naukowych.  Przyktadowo czton-
kowie Studenckiego Kota Naukowego
.Nowoczesni Budowlancy” uczestnicza
w wycieczkach edukacyjnych na place
budowy, do zaktadow zajmujacych sie
produkcjg materiatow budowlanych, bio-
rg udziat w badaniach naukowych reali-
zowanych w Laboratorium Instytutu Bu-
downictwa. ,Nowoczesni Budowlancy”
sg wpisani na ogolnopolsky liste kot na-
ukowych Builder4Future. Studenci kolej-
nego Kota Naukowego Mechaniki Kom-
puterowej moga aktywnie uczestniczyc
w badaniach doswiadczalnych w boga-
to wyposazonej hali laboratoryjnej. Stan
wyposazenia Laboratorium Instytutu Bu-
downictwa w sprzet i aparature badaw-
czg pozwala na wykonywanie szerokiego
zakresu badan materiatow, elementow
i konstrukcji budowlanych.

Mamy statg wspotprace z przedsie-
biorstwami nie tylko z naszego woje-
wodztwa. Prowadzone sg prace nauko-
we oraz prace na zlecenie przemystu,
a studenci sg aktywnie wtgczani do tych
prac. Efektem sg wyrodznienia i nagrody
naszych studentow w wielu konkursach

www.lbs.piib.org.pl

regionalnych i krajowych. Absolwenci
kierunku budownictwo bez problemow
znajdujg atrakcyjng prace na budowach
i w biurach projektow, w ktorej szybko sie
sprawdzajg i awansujg.

Uwazamy, ze niezwykle cenna jest
wspotpraca Instytutu Budownictwa z Lu-
buskg Okregowa Izbg Inzynierow Budow-
nictwa. Izba jest najwazniejszg organiza-
Cjg samorzagdowg zrzeszajgca inzynierow
budownictwa. Dla uczelni, w ktorej ksztat-
ceni sg przyszli inzynierowie budownic-
twa, wazne jest poparcie izby dla reali-
zowanych programow studiow. Z kolei
Izba zaprasza pracownikow IB do udziatu
w pracach komisji izbowych, na wyciecz-
ki techniczne, zjazdy sprawozdawczo-
-wyborcze. Studenci UZ chetnie korzy-
stajg ze szkolen Izby, ktore odbywajg sie
w budynku Instytutu Budownictwa. Poza
tym wspolnie z 1zbg w naszym budynku
organizowane sg egzaminy na uprawnie-
nia budowlane. Wspolnych dziatan jest
duzo, na przyktad Izba razem z pracow-
nikami IB organizuje prezentacje podczas

LUBUSCY INZYNIEROWIE

corocznych Targow Budownictwa, Wy-
posazenia Wnetrz i Ogrodow w Drzon-
kowie. Podczas konferencji naukowych,
organizowanych przez B, tradycyjnie juz
w programy obrad wpisana jest wspolna
sesja techniczna z Izba. Z kolei na corocz-
ne obchody Dni Budowlanych, organizo-
wane przez Izbe, zapraszani sg przedsta-
wiciele Instytutu Budownictwa. Podczas
tych uroczystosci kilku pracownikow B
zostato uhonorowanych statuetkg ,Przy-
jaciel Izby".

Bardzo cenimy sobie wspotprace
z Lubuskg Okregowag Izbg Inzynierow Bu-
downictwa. Wspolnych dziatan jest wie-
le, ale przede wszystkim dziekujemy za
wsparcie dla naszych studentow.

dr hab. inz. Beata Nowogonska, prof. UZ
Dyrektor Instytutu Budownictwa

dr inz. Artur Juszczyk
Z-ca Dyrektora Instytutu Budownictwa




ARCHEOLOGIA NA BUDOWIE

Co archeolodzy wydobyli
na gorzowskich budowach?

Od kilku tygodni niezwykta wystawa w gorzowskim Spichlerzu przy Fabrycznej -

filii Muzeum

Lubuskiego. Na kilku salach, w szklanych gablotach rezultat kilku lat pracy archeologéw
Z muzeum oraz ich partneréow. To podréz po miejskich inwestycjach realizowanych w ostatnim
czasie — efekt nadzoru archeologicznego.

pecjalisci z Muzeum Lubuskiego

pracowali przy niemal wszystkich

zabytkach odstonietych podczas
prac ziemnych przy inwestycjach drogo-
wych gorzowskiego srodmiescia. — Wy-
stawe przygotowali pracownicy muzeum,
ale takze osoby, ktore z powodzeniem
mozemy nazwac przyjaciotmi, sympaty-
kami, partnerami, sponsorami...
czyta podczas otwarcia Ewa Pawlak, dy-
rektor Muzeum Lubuskiego.

— Zazna-

Ekspozycja powstata tez przy udzia-
le finansowym miasta Gorzowa, takze
firm prywatnych i z wielkg pomocg wo-
lontariuszy. Rownie istotne byto wspar-
cie osrodkow naukowych: Uniwersytetu
Mikotaja Kopernika w Toruniu czy Uni-
wersytetu Przyrodniczego we Wroctawiu
— uczelnie wspotpracowaty z muzeum
m.in. przy konserwacji zabytkow wydoby-
tych z ziemi. Instytucja kultury wspotpra-
cowata rowniez z klinikami weterynaryj-
nymi — korzystata ze sprzetu na co dzien
uzywanego do diagnozowania chorych
zwierzat. Tomograf i rentgen mogg tez

fous~

L

MUZEUM

im. Jana Dekerta w GO

by¢ pomocne przy analizowaniu bardzo
starych rzeczy.

Na wystawie w Spichlerzu setki za-
bytkow, takze te, ktore musiaty pozostac
do obejrzenia sg fotografie frag-
mentow bramy santockiej czy mtynskiej,

w ziemi —

takze zabudowy Sredniowiecznej przy ka-

tedrze. Wystawa przez organizatorow zo-
stata dedykowana pamieci Henryka Jana
Kustosza, zmartego architekta, konserwa-
tora zabytkow, mitosnika historii miasta
— byt obecny przy kazdym waznym od-
kryciu, wspierat muzealnikow. Honorowy
patronat nad wystawg objeli prezydent
Gorzowa, marszatek wojewoddztwa oraz
wojewodzki konserwator zabytkow.

10 tysiecy lat nad Warta

Stanistaw Sinkowski, archeolog z mu-
zeum, zarazem kurator wystawy podkre-
slit, ze kazdy wydobyty z ziemi element
pozwala uzupetnic obraz tego, co dziato
sie przez wieki — dlatego odkrytych zabyt-
kow nie ma sensu uktadac w hierarchii.
Ekspozycja swiadczy, ze w Gorzowie, na
terenie obecnego centrum, srodmiescia,
w okresie okoto 10 tysiecy lat — gdy po-
jawity sie pierwsze grupy, spoteczenstwa,
obozowiska ludow wedrownych — dziato
sie wiele. — Od tysiecy lat jakies spotecz-
nosci zasiedlaty ten teren, bo — poczyna-
jac od epoki kamienia — byt atrakcyjny dla
osadnictwa — wyjasnia kurator.

Kolejny wie
z archeologig

Badania archeologiczne w XXI wieku:
na terenie Gorzowa Wielkopolski€g

Spichlerz ~ filia Muzeum Lubuskiego

ul. Fabryczn:
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Najstarsze eksponowane zabytki to
narzedzia z miejscowego surowca krze-
miennego. Jednak nie wszystko cenne
wydobyte w centrum jest prezentowane
na wystawie, bo nie wszystko nadaje sie
do pokazywania.. — Pewne rzeczy maj3
olbrzymi ciezar gatunkowy, informacyjny
dla archeologa, ale dla osoby nieprzygo-
towanej to tylko mato czytelna skorupka
— ttumaczyt S. Sinkowski. Choc¢ byt wy-
jatek — jedna drobna skorupka, zaledwie
wielkosci paznokcia, z epoki kamienia
jest prezentowana na wystawie. To jed-
no z cenniejszych odkry¢ ze wspomnia-
nej epoki. Fragment z naczynia glinianego
wskazuje, ze przebywata tu spotecznosc
kultury pucharow lejkowatych — ze specy-
ficznym ornamentem na naczyniach.

Czyste zloto tuz pod ziemia,
przy Szkolnej

Badacze z gorzowskiego muzeum
przyznali, ze jeszcze przed pracami ziem-
nymi spodziewali sie odkry¢ — chocby
w dziedzinie architektury. Byli przygotowa-
ni na takie sytuacje przez wspomnianego
Henryka Jana Kustosza, ale tez bazowali
na historii powszechnej, wiedzy o architek-
turze. Mimo to pojawity sig niespodzianki...
Wczesdniej nie zaktadano na przyktad, ze
tereny Gorzowa — nie ma tego w podrecz-
nikach polskiej archeologii — w poczatkach
naszej ery, w okresie wptywow rzymskich,
byty zamieszkiwane przez spotecznosc
kultury wielbarskiej. Te kulture utozsamia
sie z plemieniem Gotow - przywedro-
wali tu z krajow skandynawskich. Tym-
czasem przy Szkolnej na terenie budowy
Panstwowego Liceum Sztuk Plastycznych

www.lbs.piib.org.pl

(tzw. Kwartat Kultury) archeolodzy trafili na
cmentarzysko birytualne, tzn. migjsce po-
chowkow  szkieletowych i catopalnych.
Wsrod szczgtkow zmartych odnalezli nie-
samowitg bizuterie... Peretkg z tego cmen-
tarzyska jest ztoty wisiorek — jest w jednej
z gablot na wystawie.

Dla muzealnikdow niemniej cennym,
choc¢ najmtodszym znaleziskiem, sg akty
erekcyjne spod pomnika Adama Mickie-
wicza. Troche rozpychajgc sig tokciami —
przyznaje S. Sinkowski — wykroczyli poza
zakres swoich powinnosci, bo nie byto
w zakresie dziatan archeologicznych pil-
nowanie rozbiorki podstawy pomnika.
- Wiedzielismy, ze tam jest akt erekcyj-
ny — uparlismy sig, nie pozwolilismy, aby
to odbyto sie bez nas. Dzieki temu mamy
dwa oryginalne dokumenty — jeden zwig-

ARCHEOLOGIA NA BUDOWIE

zany z planowanym postawieniem pomni-
ka wolnosci z 1945 roku, drugi nawigzujgcy
do budowy pomnika Adama Mickiewicza —
opowiada kustosz wystawy.

Kosciét sw. Jana?
— na razie bez odpowiedzi

Archeolodzy ostonili przerozne frag-
menty budowli kamiennych przy owcze-
snym kosciele mariackim. Ciekawostka:
wedtug wszelkich przestanek, potwier-
dzonych badaniami wegla radioaktywne-
go Cl14, trafili tez na kuznie, ktora dzia-
tata w poczatkowym okresie budowy
katedry, a wczesniej kosciota mariackie-
go. To nowy przyczynek do datowania
powstania tego kosciota. Wykopaliska
nie potwierdzity jednak istnienia Kosciot
Sw. Jana, za to dostarczyty dodatkowych
pytan w tej kwestii. Problemem arche-
ologow byt fakt, ze mogli sie poruszac
wytgcznie w obrebie prowadzonych in-
westycji. W przypadku reliktow architek-
tonicznych przy katedrze potrzebowali
przesuniecia poza granice budowy o oko-
to trzy metry w kierunku potudniowym.
Gdyby tak sie stato, mieliby odpowiedz na
pytanie o legendarny kosciot.

Z kolei starg kuznie zlokalizowali w re-
jonie obecnej tablicy z nekrologami. Mo-
gli odstoni¢ jedynie jej fragment, na sze-
rokos¢ wykopu budowlanego. Wedtug
danych w literaturze przedmiotu katedra
byta budowana po 1260 roku. Od razu
po lokacji miasta, w 1257 roku, prawdo-
podobnie pierwszym dziataniem budow-
lanym byto obwarowanie miasta, potem
kosciot i ratusz.
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Juz masa materiatéw do analiz i...
sg kolejne

W ocenie Stanistawa Sinkowskiego,
caty XXI wiek to ttuste lata dla dziatan
archeologicznych na terenie Gorzowa
i okolic. — Duzo pracy. Bez przerwy cos
znajdujemy... Nie mieliSmy jeszcze cza-
su na spokojng, metodyczng ,rozmowe”
z wydobytymi przedmiotami. Aby miec
analityczng wiedze po odkryciach po-
trzebna jest konserwacja i wyniki badan
specjalistycznych — zaznaczyt.

Przygotowania do  udostgpnionej
w ubiegtym tygodniu wystawy sprawity,
ze sg srodki finansowe z miasta, ale tez od
okolicznych firm — szczegdlnie budow-
lanych, z ktorymi od wielu lat wspotpra-
cujg muzealnicy. Dzieki nim archeolodzy
sg w fazie poczatkowych badar specjali-
stycznych. Majg wydatowany - prawdo-
podobnie - spichlerzyk na skrzyzowaniu
Chrobrego i Sikorskiego, nieopodal skle-
pu Rossmann. Muszg jednak jeszcze prze-
analizowac wszystkie dostepne materiaty.
Zatem wiele jeszcze przed nimi...

Wszystkiego z ziemi nie wyjeli

Nie majg watpliwosci, ze pracy dla
nastepcow nie zabraknie — wszystkiego
z ziemi nie wyjeli. A to, co juz wydoby-
li, wystarczy na wiele lat badan. Do anali-
zy jest chociazby obszerny zespot monet
z okresu od XlIl wieku do czasow obec-
nych. To piekne spektrum rynku mone-
tarnego miasta. Archeolodzy nie skon-
czyli tez badan przy Szkolnej — tam trwa
inwestycja i ciggle liczg na cos$ wiece).
Najnowsze odkrycie: trzy studnie przy re-
montowanej Przemystowce. Tu jeszcze
za wczesnie mowic o wynikach, ale jest
ciekawie. Najstarsza z trzech, drewnia-
na, pozniejsza kamienna i XVlll-wieczna
— ceglana. Ponadto w miescie jest sze-
reg przestrzeni nienaruszonych pracami
ziemnymi... — Zarzekamy sie, ze zwolnimy
tempo, aby w koncu usigsc i opracowy-
wac to, co juz mamy, ale nie zawsze sie
tak da. Jestesmy dtuznikami spotecznymi.
Cigzy na nas odpowiedzialnos¢ odkrywa-
nia dziejow tego terenu. Realizujemy mi-
sje, ale tez pasje, za ktorg otrzymujemy
zaptate - to dar losu, dlatego chcemy sie
spotecznosci za to odptacic. Ta wystawa
to jeden z elementow wyrazu wdzieczno-
sci — podkreslit S. Sinkowski.

'I@

Grupa do zadan specjalnych

S3 na kazde wezwanie archeologow —
cieszg sie, gdy mogg pomoc. Co wiecej,
nie mogg sie doczekac kolejnych zadan.
— Udziat w akcji za kazdym razem robi na
nas ogromne wrazenie — jestesmy nie tyl-
ko swiadkami, ale mozemy brac czynny
udziat w odkryciach — przyznat Tomasz
Kozlarek, prezes Stowarzyszenia Eksplo-
racyjno-Historycznego Warta — to grupa
pasjonatow historii  wspierajgca arche-
ologow. Ich entuzjastyczna pomoc wyni-
ka z hobby i pasji — wczesniej pracowali
jako wolontariusze niezrzeszeni, obecnie
juz jako stowarzyszenie. Od trzech lat sg
przy kazdym nadzorze archeologicznym
— ostatnio przy studniach na terenie prze-
budowy biurowca dawnej Przemystowki.
—To, w czym od lat uczestniczymy, wcze-
Sniej mogtem ogladac tylko w filmach. Te-
raz dostownie dotykamy historii — to wiel-
ka rzecz dla mnie i stowarzyszenia. Prosze
mi wierzy¢, wydobycie z ziemi artefaktu
z brgzu wykonanego 2000 lat temu jest
niezwykle ekscytujgce — zdradzit.
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Ekspozycja w Spichlerzu jest do obej-
rzenia do potowy marca, potem trafi do
innych muzedw na wystawy czasowe.
Przypomnijmy, archeolodzy wydobyli
z ziemi ponad 100 tys. przedmiotow — za-
tem na wystawie mozna zobaczyc¢ wybor,
najbardziej interesujgce eksponaty z punk-
tu widzenia zwyktego gorzowianina — wy-
brane epizody z dziejow miasta. Orga-
nizatorzy ekspozycji sg przekonani, ze
przyjdzie czas na powtorzenie tej wysta-
wy w nowej petniejszej odstonie, bo ak-
tualnie to rezultaty prac tylko w srodmie-
Sciu. Gorzow administracyjnie to obecnie
wieksza przestrzen i w ramach znalezisk
na tym terenie jest wiele niezwykle atrak-
cyjnych rzeczy. Najblizsze ciekawe prace
i rezultaty szykujg sie przy przebudowie
Kosynierow Gdynskich.

Adam Oziewicz




INWESTYCJE LUBUSKIE

Koniec prac przy kolejowym
moscie przed granica
w Kostrzynie nad Odra

Finat remontu kolejowego mostu na Warcie w Kostrzynie nad Odra. Inwestycja PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A., m.in. dodatkowy tor, zapewni wieksze mozliwosci potaczen.
Koszt przebudowy ze srodkéw budzetowych to ok. 26 mln zt.

|

Konstrukcja mostu kolejowego nad Warta w rejonie Kostrzyna nad Odrg
fot. Katarzyna Weisto

nwestycja umozliwia przejazd wiekszej

liczby pociggow przez granice polsko-

-niemieckyg. Remont ponadczterystu-
metrowej przeprawy nad Wartg to takze
odbudowa drugiego toru — niewykorzy-
stywanego od 2011 rok. Likwidacja ,wa-
skiego gardta” zwiekszy przepustowosc
na przygotowanie
lepszej oferty podrozy i dogodniejszych
warunkow dla przewozu towardow na od-
cinku Kostrzyn nad Odrg — Kustrin-Kietz.
Ponadto pociggi pojadg z predkoscig do
120 km/h. To dwukrotnie szybciej niz

mostu, co pozwoli

przed pracami. Wyposazone w system
elektrycznego ogrzewania rozjazdy za-
pewniajg sprawne przejazdy takze w trud-
nych warunkach zimowych.

Budowniczy juz utozyli nowe tory na
moscie oraz zabudowali nowe rozjazdy
i tory na kilkusetmetrowym odcinku mie-
dzy mostem a stacjg Kostrzyn nad Odra.
Obiekt zyskat nowe stalowe elementy,
usztywniajgce i wzmacniajgce konstruk-
cje, tzw. stezenia i poprzecznice. Kon-
strukcje zostaty zabezpieczony przed ko-
rozja. W podporach i przyczotkach mostu
uzupetniono m.in. ubytki cegiet, kamienia
i betonu.

www.lbs.piib.org.pl

W ramach realizo-
wanych prac remonto-
wany byt takze wiadukt
kolejowy nad ul. Niepod-
| legtosci, w poblizu sta-
cji Kostrzyn nad Odra.
Wzmocniono konstrukcje
obiektu. Utozono nowe
tory i przygotowano od-
wodnienie.

Inwestycje PKP  Pol-
skich Linii Kolejowych S.A.
zrealizowano za ok. 26
mln zt (netto) ze srodkow
budzetowych w ramach zadania ,Moderni-
zacja mostu kratowego linia nr 203 Tczew
— Kostrzyn km 341,375 na podstawie pro-
jektu wykonanego przez wykonawce ro-
bot”, ktore jest czescig projektu ,Poprawa
bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eks-
ploatacyjnych na sieci kolejowej".

Tzw. ,most berlinski” w Kostrzynie nad
Odra to wazny obiekt na linii kolejowej
Tczew — Kostrzyn (linia nr 203). Przepra-
wa na Warcie prowadzi do granicy pol-
sko-niemieckiej. Czteroprzestowy most,
z kratownicowymi i zelbetowymi przesta-
mi, o dtugosci 410 m zostat wybudowany
w 1952 r.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sko-
ordynowaty remont mostu na Warcie
z realizowang przez strone niemiecka (DB
Netz) przebudowg przeprawy kolejowej
na Odrze, miedzy Kostrzynem nad Odrg
a Kustrin-Kietz. Prace uwzglednity tak-
ze inwestycje prowadzong przez Wody
Polskie, ktora jest efektem podpisanego
w 2019 roku porozumienia miedzy PLK
a PGW Wody Polskie, w ramach ktore-
go strony zobowigzaty sie do wspotpra-
cy w zakresie przebudowy torow do no-
wego mostu granicznego na linii Tczew
— Kostrzyn. Obiekt bedzie miat wysokos¢
zapewniajgca wtasciwe warunki transpor-
tu rzecznego, wymaganego do uzyskania
V klasy zeglownosci. Zwiekszg sie mozli-
wosci komunikacyjne na rzece i wzrosnie
bezpieczenstwo mieszkancow - wyzsza
przeprawa utatwi w sezonie zimowym
prowadzenie akcji lodotamania.

Do czasu zakonczenia prac przez
strone niemiecky, planowanych obecnie
do potowy 2023 roku, na odcinku mie-
dzy Kostrzynem nad Odrg a Kustrin-Kietz
obowigzuje zastepcza komunikacja auto-
busowa.

oprac. redakcja LOIIB
na podstawie materiatow PKP PLK

Konstrukcja mostu kolejowego nad Warta w rejonie Kostrzyna nad Odrg

fot. Katarzyna Wecisto
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Budowa Inteligentnego
Systemu Sterowania Ruchem
w Zielonej Gorze

Zielona Gora stawia na transport publiczny. W celu usprawnienia w poruszaniu sie komunikacjg
miejska miasto realizuje system ITS nadajacy priorytet autobusom MZK. Projekt, w rozmowie
Biuletynu LOIIB, przedstawia Krzysztof Staniszewski, z-ca dyrektora departamentu zarzadzania

drogami w urzedzie miasta.

Mirostaw Gruszecki: Na naszych ta-
mach goscimy Krzysztofa Staniszewskie-
go, zastepce dyrektora departamentu
zarzadzania drogami w Urzedzie Miasta
Zielona Gora. Prosze powiedzie¢ kilka
stéw o sobie oraz wyjasnic¢ skad wziat sie
pomyst na realizacje Inteligentnego Sys-
temu Transportowego w miescie.

Krzysztof Staniszewski: - Jako
wspotkierujgcy  departamentem,  wraz
z z-cg dyrektora Michatem Szulcem, od-
powiadam za budowe infrastruktury dro-
gowej w miescie oraz sprawuje piecze
nad szeroko pojetg inzynierig ruchu dro-
gowego. Zgodnie z wewnetrznymi uregu-
lowaniami magistratu petnie funkcje miej-
skiego inzyniera ruchu w Zielonej Gorze,
a aktualnie jestem rowniez kierownikiem
projektu budowy potudniowej obwodni-
cy miasta. Swoje doswiadczenie czerpie
zarowno z dziesiecioletniego zatrudnie-
nia w zielonogorskim oddziale General-
nej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
a takze z pieciu lat pracy na aktualnym
stanowisku w urzedzie miasta. Jestem
absolwentem studiow wyzszych oraz po-
dyplomowych na kierunkach: gospodar-
ka przestrzenna na UAM w Poznaniu, in-
zynieria ruchu i planowanie transportu na
Politechnice Poznanskiej, nowoczesne
budownictwo drogowe na Uniwersytecie
Zielonogorskim, a obecnie uzupetniam

jeszcze wiedze z zakresu transportu lgdo-
wego na AHE w todzi.

Jedng z moich gtownych motywacji
przyjscia do urzedu miasta byta chec za-
jecia sie sprawami z zakresu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (brd). Waznym
narzedziem w poprawie powyzszego jest
zapewnienie odpowiedniego poziomu
sterowania ruchem na wazniejszych skrzy-
zowaniach z sygnalizacjg swietlng w mie-
scie, a centralny system sterowania nadaje
sie do tego znakomicie. Od poczatku mo-
jej dziatalnosci w magistracie staratem sie
czynic¢ kroki, aby wdrozyc¢ system ITS, kto-
ry z jednej strony dba o bezpieczenstwo
uzytkownikow drog, rowniez tych niechro-
nionych — pieszych i rowerzystow, a z dru-
giej zacheca mieszkancow do korzystania
z najefektywniejszego srodka transportu
w miescie, jakim jest komunikacja zbioro-
wa. Pienigdze unijne na powyzszy cel zna-
lazty sie w zesztym roku, dlatego szybko
przystapilismy do opracowania Programu
Funkcjonalno-Uzytkowego, a w sierpniu
br. podpisalismy umowe na realizacje z fir-
ma Yunex Traffic, powstatej] w 2021 roku
spotce Siemensa, zajmujacej sie stricte
wdrozeniami z zakresu Inteligentnych Sys-
temow Transportowych.

Czy poprawie bezpieczenstwa ruchu
nie stuzytaby bardziej budowa rond, kt6-
rych w Zielonej Gorze nie brakuje?

- Ronda jednopasowe to najbez-
pieczniejszy typ skrzyzowan w jednym
poziomie, niemniej na gtownych arte-
riach miasta ich stosowanie jest ograni-
czone. Tam gdzie mamy do czynienia
z natgzeniem matym lub srednim, tj. do
maksymalnie 2500 pojazdow w godzinie
szczytu, ronda z jednym pasem spraw-
dzajg sie bardzo dobrze, niemniej przy
wiekszym zattoczeniu przestajg efektyw-
nie przenosi¢ ruch pojazdow. Realiza-
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cja rond wielopasowych, ze wzgledow
brd, nie jest wskazana w centrach miast,
szczegolnie w miejscach o wzmozonym
ruchu pieszym i rowerowym, dlatego
optymalnym rozwigzaniem sg sygnaliza-
cje Swietlne. Tego typu skrzyzowania, jako
jedyne, pozwalajg na inteligentne stero-
wanie ruchem i potrafig dostosowywac
programy do natezenia pojazdow na po-
szczegolnych wlotach. Tzw. sygnalizacje
akomodacyjne i acykliczne, dzigki wbu-
dowanym w jezdni petlom indukcyjnym
lub systemowi kamer stanowigcych petle
wirtualne, umozliwiajg m.in. wydtuzanie,
skracanie lub pomijanie w cyklu swiatta
zielonego dla wybranych relacji, a dodat-
kowo, jesli skrzyzowania objete sg jednym
systemem, mozliwie jest sterowanie ob-
szarowe, w tym tzw. ,zielone fale” na wy-
branych ciggach komunikacyjnych.

W jaki sposdb wdrazany system ste-
rowania ruchem moze usprawni¢ ruch
transportu publicznego, skoro w miescie
praktycznie brak paséw dedykowanych
autobusom?

— Brak bus-pasow to
utrudnienie, ale pamietajmy, ze ich ewen-

rzeczywiscie

tualne wyznaczenie na wybranych, dwu-
jezdniowych ulicach w Zielonej Gorze
wigzatoby sie z ,odebraniem” pozostatym
pojazdom 50 procent powierzchni drogi.
Jezdnie w naszym miescie, ze wzgledu na
uwarunkowania istniejgcej zabudowy, nie
posiadajg wiecej niz dwoch pasow w jed-
nym kierunku. Nie wykluczatbym co praw-
da w przysztosci realizacji bus-pasow np.
na ul. Bohaterow Westerplatte, gdzie po-
toki pasazerskie w autobusach Miejskiego
Zaktadu Komunikacji sa najwieksze (zapi-
salismy to nawet w przyjetej w 2022 roku
przez rade miasta Strategii Rozwoju Komu-
nikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalne-
go Zielonej Gory), niemniej aktualnie sku-
piamy sie na redukcji czasow przejazdow



autobuséw po istniejgcej infrastrukturze
drogowej. Jak chcemy to osiggnac? Po-
przez podsystem udzielania priorytetu dla
transportu publicznego. Wedtug naszych
zatozen przedmiotowy priorytet polegac
bedzie na nadawaniu sygnatu zielonego
przez odpowiednie grupy sygnatowe, zbli-
zajgcym sie do skrzyzowania i opoznio-
nym wzgledem aktualnego rozktadu jazdy
autobusom. Celem rozwigzania jest mini-
malizacja czasu oczekiwania autobusow
na przejazd przez skrzyzowania z sygnali-
zacjg swietlng, a w efekcie poprawa punk-
tualnosci tego srodka transportu. W pod-
systemie dostepne beda trzy poziomy
priorytetu: niski, Sredni oraz wysoki. Opera-
tor systemu bedzie mie¢ mozliwosc wybo-
ru poziomu priorytetu na poszczegolnych
skrzyzowaniach. System bedzie rozsytac
informacje do komputerow poktadowych
w autobusach o punktach meldunkowych.

ie ruchu w iowym na rondzie PCK
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Urzadzenia znajdujgce sie w pojazdach
transportu publicznego, w czasie zblizania
sie do skrzyzowania i przy spetnieniu wa-
runku opoznienia w stosunku do rozktadu
jazdy, wysyta¢ bedg zgtoszenia. Trafig one
nastepnie do systemu sterowania ruchem,
ktory w przypadku braku przeciwwskazan
przystapi do realizacji priorytetu na skrzy-
zowaniu dla catego wlotu, po ktorym po-
rusza sie autobus wraz z innymi pojazdami
samochodowymi.

Czy w ramach budowy systemu ste-
rowania ruchem planuje sie komplekso-
wa przebudowe skrzyzowan czy jedynie
wymiane sterownikéw i sygnalizatorow?

- To zalezy od obiektu, ktory chcemy
objgc systemem. Kompleksowe przebu-
dowy, z petng wymiang starej sygnalizacj,
w tym masztow, sterownikow i sygnaliza-
torow, a takze dobudowa nowych pasow
i wymiang warstwy scieralnej na pozostatej
czesci skrzyzowania, przewidywane sg na
potgczeniach ulic Wojska Polskiego z Wy-
szynskiego | Zacisze, a takze ulic Lwow-
skiej z Wroctawska. Trzy inne skrzyzowania
oraz dwa przejscia dla pieszych w ciggu
ul. Wojska Polskiego zostang wyposazo-
ne w sygnalizacje swietlng, ktorej dzis nie
ma. Jest to konieczne zarowno ze wzgle-
dow bezpieczenstwa, gdyz ulica Wojska
Polskiego na odcinku objetym systemem
jest drogg dwujezdniowg, o przekroju 2x2,

Glowny punkt
meldunkowy =]
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a takze w celu efektywnego sterowania na
catym ciggu. Aktualnie jestesmy na etapie
uzgodnienia koncepcji geometrii skrzyzo-
wan podlegajgcych przebudowie. Tam,
gdzie byto to konieczne dokonalismy
analizy wariantow ilosci pasow na wlocie
oraz wylocie danego skrzyzowania i na
podstawie wstepnego programu sygnali-
zacji ocenilismy efektywnos¢ rozwigzan,
korzystajgc z symulacji ruchu drogowe-
go na modelu mikroskopowym. Juz od
jakiegos czasu, przy zlecaniu projektow
drogowych, wymagamy w urzedzie mia-
sta, aby na etapie koncepcji projektowe]
niezbedne byto wykonanie symulacji po-
twierdzajgcej zasadnos¢ przyjmowanych
rozwigzan technicznych.

Co jeszcze, poza zmodernizowanymi
skrzyzowaniami, bedzie elementem ITS
w Zielonej Gorze?

— Elementow systemu bedzie kilka.
W ramach projektu uruchomiony zostanie
np. podsystem zbierania danych o ruchu
drogowym | transportu zbiorowego oraz
analiz ruchu. Bedzie on umozliwiac wizu-
alizacje biezgcych warunkow drogowych,
w tym dtugosci kolejek na wlotach skrzy-
zowan, czasow przejazdow pomiedzy
skrzyzowaniami oraz srednich predkosci
dla samochodow i autobusow transportu
zbiorowego. Co wiecej, wyniki danych be-
dzie mozna zwizualizowac w formie kar-
togramow, zarowno dla przekrojow ulic,
jak i skrzyzowan. Dane do wdrazanego ITS
pobierane bedg z detektorow na skrzyzo-
waniach, istniejgcego systemu zarzgdzania
komunikacjg zbiorowa, ktory wykorzystu-
je dzis MZK, siedmiu stacjach statego po-
miaru ruchu drogowego na przekrojach
drogowych oraz videopomiaru na pieciu
rondach. Innymi elementami wdrozenia
bedg miedzy nowe kamery CCTV, pota-
czone z kamerami miejskiego monitorin-
gu, sie¢ swiattowoddw, Centrum Stero-
wania Ruchem oraz strona internetowa.
Catos¢ zostanie zintegrowana specjalng
aplikacjg tzw. Platformg Centralng. Bedzie
Oona zaprojektowana i zrealizowana w mysl
architektury hierarchicznej. System bedzie
zrealizowany jako tzw. ,system otwarty” tj.
bedzie umozliwiac dotgczanie w przyszto-
sci kolejnych podsystemow i urzgdzen.

Dzigkuje.
Mirostaw Gruszecki
Tekst jest kontynuacjg cyklu rozméw z postaciami oraz
przedstawicielami instytucjami waznymi dla rozwoju budownic-
twa i sektora inwestycji infrastrukturalnych w regionie lubuskim
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Przykiad oceny stanu
technicznego kablobetonowych
dzwigarow dachowych

W artykule przedstawiono wyniki badan stanu technicznego kablobetonowej konstrukcji
przykrycia hali po trzydziestu pieciu latach eksploatacji. Przeprowadzone badania na obiekcie,
a przede wszystkim wyniki pomiarow strzatki ugiecia dzwigarow kablobetonowych pozwolity

na stwierdzenie, ze stan technicznych dzwigaréw kablobetonowych jest zadowalajacy.

1. Wprowadzenie

W latach 50. ubiegtego wieku w bu-
downictwie przemystowym zostaty wpro-
wadzone do powszechnego stosowania
w Polsce lekkie prefabrykowane dacho-
we dzwigary kablobetonowe jednocze-
sciowe typu KBO i sktadane z segmentow
typu KBOS. Pas gorny tych dzwigarow
miat ksztatt paraboliczny, a pas dolny byt
prostoliniowy sprezony za pomocg kabli.
W konstrukcjach dachowych tego typu
budynkow byty rowniez stosowane zel-
betowe elementy strunobetonowe. Ogo-
tem zastosowano je w kilku tysigcach bu-
dynkow [5].

W latach szescdziesigtych doszto do
kilku awarii dzwigarow kablobetonowych
w wyniku niedostatecznego owczesnie
poziomu wykonawstwa, usterek projekto-
wych i niewtasciwej eksploatacji, co spo-
wodowato wstrzymanie produkcji tych
elementow. Obszerne badania wykazaty,
ze zasadnicze zagrozenie zelbetowych
dzwigarow sprezonych stanowi miedzy
innymi korozja stali sprezajacej, niedosta-
teczne podparcie na stupach i scianach
[5]. Wyniki tych analiz pozwolity na opra-
cowanie zasad diagnostyki i wzmacniania
tych konstrukgji [2,3].

Obiekty budownictwa przemystowe-
go, magazynowego, 0golnego oraz spe-
cjalnego z wymienionymi wyzej elemen-
tami kablobetonowymi w konstrukcjach
dachowych sg eksploatowane do dzis.
Katastrofa budowlana hali wystawienni-
czej w Katowicach na terenie Miedzynaro-
dowych Targdw Katowickich [4], w ktorej
zgineto 65 osob spowodowata noweli-
zacje ustawy Prawo budowlane (Ustawa
z dnia 10 maja 2007r o zmianie ustawy
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Prawo budowlane oraz niektorych innych
ustaw - Dz.U. Nr 99, poz.665) w czesci
dotyczacej kontroli okresowej obiektow
budowlanych  wielkopowierzchniowych
(art.62), polegajgcej na obowigzkowym
przeprowadzeniu, co najmniej dwoch
kontroli okresowych w roku. O ile roczne
kontrole okresowe dotyczg sprawdzenia
stanu technicznego gtownie elementow
obiektow budowlanych narazonych na
szkodliwe wptywy atmosferyczne, to kon-
trole okresowe tzw. ,piecioletnie” obej-
mujg rowniez sprawdzenie stanu tech-
nicznego obiektu budowlanego, w tym
elementow konstrukcyjnych. Przytoczo-
nienajlepsza
opinia o prefabrykowanych dzwigarach

na katastrofa budowlana,
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kablobetonowych i zmiany w prawie bu-
dowlanym sprawity, ze wtasciciele i uzyt-
kownicy hal o duzej powierzchni z dzwi-
garami kablobetonowymi zaczeli zwracac
wiekszg uwage na zagadnienia bezpie-
czenstwa eksploatacji tego typu obiek-
tow. Z drugiej strony osoby uprawnione
do przeprowadzania kontroli okresowych
obiektow budowlanych powinny dokony-
wac prawidtowe] oceny stanu technicz-
nego na podstawie wytycznych, wtasnej
wiedzy i wynikow analiz pracy konstruk-
cji. W niniejszym artykule przedstawiono
wyniki badan i oceny stanu technicznego
kablobetonowej konstrukcji dachu wraz
przykryciem w hali bazy PKS.

e Dewak-
Widoki budynku hali



2. Opis budynku hali

Hala jest obiektem jednokondygna-
cyjnym, szescionawowym o zroznicowa-
nej konstrukcji. Dzwigary kablobetonowe
o rozpietosci [=21m stanowig konstrukcje
przekrycia hali w nawach w osiach B-C,
C-D i F-G (rys.1). W kazdej z tych naw
wbudowano po jedenascie dzwigarow
O rozstawie osiowym wynoszgcym 6.0m.
Dzwigary kablobetonowe wsparte sg na
stupach zelbetowych. Wypetnienie Scian
jest wykonane z elementow drobnowy-
miarowych. Na dzwigarach kablobeto-
nowych opierajg sie zelbetowe ptyty ze-
browe petne i ptyty zebrowe z otworami
na $wietlik gasienicowe. Swietliki szklone
sg pojedynczo szktem zbrojonym osa-
dzonym w ramach stalowych. Do czegsci
dzwigarow podwieszone sg przewody in-
stalacji elektrycznych.

KBOS/21 [2] wspotpracujg z nadbetonem
konstrukcyjnym wykonanym po utoze-
niu przekrycia, a takze z samymi ptytami
dachowymi, co nie bedac uwzglednione
obliczeniowo stanowi dodatkowy zapas
bezpieczenstwa.

Na podstawie Instrukcji ITB nr 353/98
[2] i oceny srodowiska wewnatrz hali sto-
pien agresywnosci srodowiska w stosun-
ku do sprezonych dzwigarow kablobe-
tonowych okreslono, jako staby (symbol
La). Dzwigary kablobetonowe nie s3 trwa-
le narazone na agresywne substancje ga-
zowe, ciekte czy tez state. Natomiast kla-
se wrazliwosci konstrukcji dzwigarow na
zagrozenie korozyjne okreslono jako kla-
se B".
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betowych oceniono jako zadowalajacy.

Stan techniczny pokrycia dachu jest
pardzo zroznicowany. W nawie F-G stan
techniczny pokrycia, po niedawno prze-
prowadzonych pracach naprawczych jest
dobry. W nawach B-C i C-D stan tech-
niczny pokrycia dachu jest niedostatecz-
ny. Pokrycie z papy jest zmurszate i kru-
che. W wielu miejscach papa jest spekana
i nie przylega do powierzchni, wystepuja
purchle. Ponadto obrobki blacharskie sg
mocno skorodowane, wystepujg tez ich
ubytki. Stan techniczny sSwietlikow da-
chowych w nawach B-C i C-D jest sred-
ni, s miejscowo skorodowane, wystepu-
jg ubytki w uszczelnieniu szyb na stykach
Z ramami.

W nawach B-C i C-D znajdujg sie
warsztaty naprawy autobusow, a w nawie
F-G usytuowana jest stacja diagnostycz-
na samochodow i stanowiska demonta-
zu starych samochodow. Wysokosc naw
hali, z dzwigarami kablobetonowymi, od
poziomu posadzki do pasa dolnego dzwi-
garow wynosi 4.85m, a odlegtos¢ w swie-
tle miedzy stupami jest rowna 2040m.
Powierzchnia poszczegolnych naw
z dzwigarami kablobetonowymi wyno-
si okoto 1260m2, a ich kubatura wynosi
okoto 7370m3.

W nawach B-C, C-D i F-G zostaty za-
stosowane typowe sprezone dzwigary ka-
blobetonowe KBOS/21. Jest to dzwigar
sktadajacy sie z czterech prefabrykowa-
nych segmentow, ktore po przewiezie-
niu na budowe byty zestawiane i spawa-
ne, styki wypetnione zaprawa, a nastepnie
sprezane. Majg one ksztatt tuku z pasem
gornym tamanym i s$ciggiem, potgczo-
nych stupkami. Dzwigary kablobetonowe

www.lbs.piib.org.pl

3. Badania i czynnosci na obiekcie

Wykonane odkrywki pokrycia ptyt da-
chowych pozwolity na okreslenie struk-
tury materiatowej i grubosci poszczegol-
nych warstw. Na podstawie badan obiektu
stwierdzono, ze czes¢ dzwigarow kablo-
betonowych byta czasowo zawilgacana
wodami opadowymi przedostajgcymi sie
z nieszczelnego pokrycia dachu i insta-
lacji deszczowej. Swiadczg o tym zacie-
ki i rdzawe przebarwienia, ktory byty zlo-
kalizowane przede wszystkim w strefach
oparcia dzwigarow na stupach. W nawie
B-C dokonano odkrywki strefy zakotwienia
kabli dzwigara w osi ,8" nad podporg ,B".
Stwierdzono rdzawe przebarwienia na po-
wierzchni czotowej dzwigara. Nie zauwa-
zono zadnych rys, czy tez innych uszko-
dzen betonu. Nadmieni¢ nalezy, ze jakosc
wykonania prefabrykatow dzwigarow ka-
blobetonowych nie byta zbyt wysoka,
0 czym $wiadczg chropowate powierzch-
nie prefabrykatow szczegolnie stupkow
i nieliczne ,raki”. Stan techniczny ptyt zel-

Linie ugiecia dzwigaréw w poszczegdlnych nawach

4. Pomiary ugiecia dzwigarow

Stan odksztatcen dzwigarow kablobe-
tonowych zinwentaryzowano za pomocg
niwelacji precyzyjnej. Na kazdym z dzwiga-
row dostepnych do pomiaru wzdtuz catej
dtugosci lokalizowano 5 punktow pomia-
rowych. Na podstawie danych pomiaro-
wych dokonano opracowania analityczne-
go i graficznego stanu ugie¢ dzwigarow.
Wartosci ugie¢ dzwigarow w bardzo zde-
cydowanej wiekszosci majg znak ujemny,
lecz zdarzaja sie pojedyncze przypadki do-
datnich wartosci ugiec¢. Srednie wartosci
ugiec¢ w srodkowych punktach rozpietosci
dzwigarow wynoszg: w nawie B-C Aa=-
-18mm, w nawie C-D Aa=-19mm, a w na-
wie F-G Aa=-8mm.

Pozyskane dane postuzyty do ilustra-
cji graficznej ugiec¢ kazdego z zaobserwo-
wanych dzwigarow, ktdre mozna przesle-
dzi¢ na wykresach zamieszczonych na
rys.2. Opracowanie zyskatoby na warto-
sci, gdyby pomiary ugie¢ byty prowadzo-
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ne w latach poprzednich. Jak wspomnia-
no wczesniej w zdecydowanej wiekszosci
przypadkow dzwigary kablobetonowe
maja ujemng strzatke ugiecia w granicach
od -lcm do -2cm dla obcigzen statych
(dtugotrwatych).  Najwieksze dodatnie
ugiecie wykazujg dzwigary przedskrajne
w osiach 2110, a najwieksze ujemne ugie-
cie stwierdzono dla dzwigarow skrajnych
w osiach 11 11. Miedzy osiami 11 2 oraz
osiami 10 i 11 zamontowane s3 ptyty da-
chowe petne, a miedzy pozostatymi osia-
mi znajdujg sie ptyty dachowe z otwora-
mi, na ktorych zamontowane sg swietliki
gasienicowe. Masa dzwigarow petnych
jest wieksza od masy dzwigarow z otwo-
rami i swietlikami, stgd dodatnia strzatka
ugiecia dzwigarow przedskrajnych. Strzat-
ka ugiecia dzwigarow a wahata sie w gra-
nicach od +1.2cm do -3.7cm.

Whtasciciel obiektu nie dysponuje zad-
nymi wczesniejszymi wynikami pomiarow
ugiec¢ dzwigarow. Zgodnie z Instrukcjg ITB
nr 354/98 ocenie powinny podlegac je-
dynie przyrosty ugig¢ w czasie. Mimo to
porownanie pomierzonych ugiec z ugie-
ciem granicznym i dopuszczalnym tez
moze pozwoli¢ na wyciggniecie wnio-
skow, co do oceny stanu technicznego
dzwigarow. Stan techniczny dzwigarow
jest zadowalajacy, poniewaz dzwigary nie
wykazujag nadmiernych ugie¢ od obcig-
zen dtugotrwatych. Ponadto stwierdzone
ujemne strzatki ugiecia od obcigzen dtu-
gotrwatych rowniez pozwalajg na oce-
ne pracy dzwigarow; w pasie dolnym nie
pojawiajg sie naprezenia rozciggajgce od
obcigzen dtugotrwatych. Przeprowadzo-
ne pomiary ugie¢ dzwigarow kablobeto-
nowych nalezy rowniez traktowac jako
punkt wyjscia do badan technicznych
dzwigarow w poznigjszym okresie.

5. Podsumowanie

Na podstawie badan, pomiarow
i czynnosci przeprowadzonych na obiek-
cie mozna stwierdzi¢, ze: dzwigary ka-
blobetonowe nie wykazujg nadmiernych
ugiec, ugiecia od obcigzen dtugotrwatych
sg ujemne, nie zaobserwowano wyste-
powania w dzwigarach istotnych uszko-
dzen np. w postaci rys o duzej rozwar-
tosci, rozwarcia stykow prefabrykatow,
ubytkow korozyjnych betonu. Dzwiga-
ry pracujg w srodowisku stabo agresyw-
nym. Wystepujgce rdzawe przebarwienia
na powierzchni kilku dzwigaréw $wiad-

fous:

Cz3 O czasowym ich zawilgacaniu na sku-
tek nieszczelnosci pokrycia dachu. Na tej
podstawie uznano, ze aktualny stan tech-
niczny dzwigarow kablobetonowych jest
zadowalajacy.

dr hab. inz. Jacek Korentz, prof. UZ
Uniwersytet Zielonogorski,

Instytut Budownictwa
j.korentza@ib.uz.zgora.pl
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ASSESSMENT OF THE TECHNICAL
CONDITION OF POST-TENSIONED RE-
INFORCED CONCRETE ROOF BEAMS

Abstract: The paper presents the re-
sults of the evaluation of the technical
condition of the post-tensioned reinfor-
ced concrete roof structure of a hall after
twenty-five years of operation. The in-
spection of the object, and first of all, the
measurements of the deflection arrow of
the post-tensioned reinforced concrete
beams made it possible to conclude that
their technical condition was satisfactory.
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referaty konferencyjne beda opublikowane

w czasopismie Przeglad Budowlany.

Opfata konferencyjna wynosi 1 600zt.,
a dla uczestnikéw nieprzekraczajgcych 35
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Szczegdtowe informacje zamieszczone

sg na stronie internetowej konferenciji:
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Jacek Korentz
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Zbiornik Jeziorsko
— remont zelbetowego ekranu zapory czolowej

Wybudowany w latach 80. ubiegtego stulecia zbiornik wodny Jeziorsko zostat oddany do
eksploatacji w roku 1986. Zbiornik Jeziorsko jest zlokalizowany w srodkowym biegu rzeki
Warty, na granicy wojewodztwa tédzkiego i wielkopolskiego, obejmuje 16-kilometrowy odcinek
doliny Warty miedzy zaporg czotowg w Skeczniewie a mostem drogowym w miejscowosci Warta.

ego budowa wymusita pokona-

nie wielu przeszkod, poczawszy

od przesiedlenia ponad 1,5 tysigca
mieszkancow, po przeniesienie cmen-
tarza czy zabezpieczenie zabytkowego
kosciota w Siedlagtkowie. Obecnie zbior-
nik petni kilka funkcji, z czego gtowng
Z nich jest oczywiscie funkcja przeciw-
powodziowa polegajgca na redukcji fali
powodziowe], jak rowniez: zapewnienie
w rzece Warcie ponizej zapory przeptywu
biologicznego - co wigze sie z poprawg
stanu sanitarnego wod rzeki, zaspokoje-
nie potrzeb w wode gospodarki komunal-
nej i przemystu, retencjonowanie wody
dla nawodnien rolniczych, prowadzenie
racjonalnej gospodarki rybackiej, wyko-
rzystanie akwenu i jego otoczenie dla re-
kreacji i sportu.

W imieniu Skarbu Panstwa, uzytkow-
nikiem odpowiedzialnym za gospoda-
rowanie wodg i utrzymanie urzadzenia
wodnego zbiornika Jeziorsko jest Pan-
stwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie, a doktadniej Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Poznaniu, gdzie
bezposrednim administratorem obiektu
jest Zarzad Zlewni w Sieradzu.

Ekspertyza i decyzja o remoncie

Dtugoletni okres eksploatacji zbiorni-
ka, czasjego realizacji, jaki owczesna tech-
nologia robot doprowadzity przez szereg
lat do uszkodzen zelbetowego ekranu
zapory czotowej zbiornika. Stuzby tech-
niczne administratora zbiornika na bieza-
co staraty sie prowadzi¢ niezbedne prace
naprawcze. Jednak zakres ich byt juz na
tyle duzy, ze w roku 2016, administrator
obiektu podjat decyzje o zleceniu opra-
cowania ekspertyzy stanu technicznego
zapory czotowej zbiornika Jeziorsko. Eks-
pertyza stanu technicznego zelbetowego
ekranu zapory czotowej zbiornika Jezior-
sko ze szczegolnym uwzglednieniem sta-
nu technicznego podwodnej czesci ekra-

www.lbs.piib.org.pl

Widok z drona na wykonang iniekcje na lewym przyczoétku Jazu

nu w rejonie przyczotkow jazu oraz wlotu
do elektrowni wraz ze wskazaniem szcze-
gotowego zakresu i sposobu wykonania
prac remontowych zapewniajgcych od-
powiednig trwatos¢ uszczelnienia ekranu
opracowana zostata przez prof. dr hab.
inz. Wiestawa Buczkowskiego z zespo-
tem w listopadzie 2016 roku. Przedmioto-
wa ekspertyza byta podstawg do wydania
przez todzkiego Wojewodzkiego Inspek-
tora Nadzoru Budowlanego decyzji naka-
zowej nr WIK.7713.1597.2015.GKA z dnia
29.03.2018 r. wskazujacej niezbedny do
wykonania zakres prac remontowych:
Ww. decyzjg todzki Wojewddzki Inspek-
tor Nadzoru Budowlanego zobowigzat
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Poznaniu do naprawy zelbetowego
ekranu zapory czotowej zbiornika ,Jezior-
sko”, wskazujac na wykonanie w terminie
do 30 wrzesdnia 2019 roku remontu cate-
go ekranu zelbetowego w czesci odwod-
nej zbiornika.

Po otrzymaniu decyzji nakazowej
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Poznaniu ogtosit przetarg na wykona-
nie dokumentacji projektowej na remont
zelbetowego ekranu zapory czotowe]
zbiornika Jeziorsko zgodnie z decyzjg
tWINB w todzi. W postepowaniu prze-
targowym na wykonanie dokumentacji

projektowej uczestniczyty dwie firmy pro-
jektowe, a najbardziej korzystng oferte
ztozyto Biuro Projektow Wodnych Melio-
racji i Inzynierii Srodowiska Biprowodmel
Sp. z 0.0. w Poznaniu. Projektantem re-
montu ekranu zapory czotowej zbiorni-
ka Jeziorsko zostat mgr inz. Marcin Paw-
towski, ktory wraz z zespotem opracowat
projekt remontu.

Faza projektowania

W  fazie projektowania dokonano
weryfikacji i modyfikacji przedstawio-
nych rozwigzan projektowych zawartych
w ekspertyzie technicznej, na co wyrazit
zgode autor ekspertyzy, jak rowniez uzy-
skano stosowng zmiane decyzji nakazo-
wej od tWINB w todzi.

Ostatecznie projekt obejmowat na-
stepujacy zakres robot budowlanych: re-
mont zelbetowego ekranu zapory czoto-
wej Zbiornika Jeziorsko wraz ze schodami
skarpowymi, remont ujecia wody do zasi-
lenia Strugi Spycimierskiej wraz z wymia-
ng zuzytych zamkniec stalowych, remont
gornego zelbetowego odboju, remont
siedmiu tarasow widokowych, wymiane
ochronnej barierki stalowej, wymiane be-
tonowej nawierzchni chodnika biegngce-
go na koronie zapory czotowej zbiornika.
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Widok z drona na montaz tasm dylatacyjnych

Projektowany zakres robot miat na
celu nie tylko polepszenie walorow es-
tetycznych, ale przede wszystkim popra-
wienie stanu technicznego oraz warun-
kow eksploatacyjnych obiektu. Biorgc
pod uwage gospodarke wodng na zbior-
niku w zakresie regulowania stanu wody
W ciggu roku, przeanalizowano mozliwo-
sci wykonania remontu poszczegolnych
elementow zelbetowego ekranu zapory
zbiornika Jeziorsko, dzielac je na trzy za-
sadnicze strefy:

e czes$¢ nadwodng, ktorej remont moz-
na prowadzi¢ w ciggu catego roku
- remont w przedziale rzednych od
123,20 m n.p.m. (gora parapetu odbo-
jowego) do 121,00 m n.p.m. (metr po-
wyzej NPP=120,00 m n.p.m. uwzgled-
niajac falowanie wody w zbiorniku);

e cze$¢ nadwodng w przedziale po-
miedzy NPP=120,00 m n.p.m. i Min
PP=116,00 m n.p.m. ktorej remont
mozna prowadzi¢ teoretycznie od 15
pazdziernika do 31 stycznia kazdego
roku — remont w przedziale rzednych
od 121,00 m n.p.m. (metr powyzej
NPP=120,00 m n.p.m. uwzgledniajgc
falowanie wody w zbiorniku) do rzed-
nej 117,00 m n.p.m. (jeden metr powy-
zej Min PP=116,00 m n.p.m. uwzgled-
niajac falowanie zbiornika);

e cze$¢ podwodng w przedziale rzed-

Widok na montaz szalunku

@

nych ca 114,00 m n.p.m. do 117,00
m np.m. (jeden metr powyzej Min
PP=116,00 m n.p.m. uwzgledniajac fa-
lowanie wody w zbiorniku).

Dwie grupy dziatan na czterech od-
cinkach

Wymagany zakres remontu zelbeto-
wych umocnien ekranu zapory czotowej
zbiornika Jeziorsko ustalono na podsta-
wie przeprowadzonych prac wstepnych
(wizje terenowe, ekspertyza), a dobdr
technologii napraw wykonano w opar-
ciu o literature fachowa, wiedze specjali-
styczng pozyskang w ramach konsultacji
z producentami systemow PCC. W ra-
mach prac remontowych wskazano dwie
grupy dziatan. Pierwsza obejmowata wy-
konanie nowych ptyt zelbetowych z wy-
korzystaniem podbudowy z istniejgcych
ptyt od poziomu dylatacji 115,60 m n.p.m.
od poziomu 123,20 m n.p.m. (zelbeto-
wy odbdj), wraz z remontem zelbetowe-
go odboju. Dwa gorne pasy ptyt narazo-
ne na catoroczne dziatanie warunkow
atmosferycznych od poziomu 119,40 m
n.p.m. do poziomu 123,20 m n.p.m. za-
proponowano podzieli¢ na mniejsze seg-
menty (kazdg z dotychczasowych ptyt na
cztery symetryczne czesci). taczna ilos¢
ptyt do remontu wyniosta 1234 szt., na-
tomiast tgczna dtugosc dylatacji wyniosta
28 610,0 mb. Druga grupa dziatan, objeta
wykonanie zabezpieczenia ekranu zelbe-
towego w czesci podwodnej od rzednej
115,60 m n.p.m. do rzednej dna akwenu
ca 113,00 m n.p.m. poprzez utozenie pod
wodg koszy gabionowych w podstawie
skarpy i materacy gabionowych na skar-
pie na geosyntetycznej barierze itowej.
taczna powierzchnia tych umocnien wy-
niosta 32 735,0 m2.

Majac na uwadze duzy zakres robot
budowlanych oraz catkowity koszt inwe-
stycji z uwagi na ograniczone s$rodki fi-
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nansowania, catos¢ zadania zostata po-
dzielona na 4 odcinki: odcinek pierwszy
od ptyty nr 1 do ptyty nr 254b — km za-
pory od km 0+000 do km 04696, odci-
nek drugi od ptyt nr 255 do ptyty nr 440b
i 1001 do ptyty nr 1016b - km zapory od
km 0+0696 do km 1+203 i od km 1248
do km 1+290, odcinek trzeci od ptyty nr
1017 do ptyty nr 1219 - km zapory od km
14305 do km 1+850, odcinek czarty od
ptyt nr 1220 do ptyt nr 1477 — km zapory
od km 14850 do km 2+679.

Budowa

Projektowany zakres robot remonto-
wych objat zarowno czes¢ nadwodng,
jak i podwodng. Dokumentacja projekto-
wa zostata przyjeta przez Zamawiajace-
go z koncem 2018 roku, a rozpoczecie
prac budowlanych zostato zgtoszone do
tWINB w todzi. Inwestor po otrzymaniu
zapewnienia finansowania na inwestycje
w pierwszej potowie 2020 roku ogtosit
przetarg, z ktorego wytoniono wykonaw-
ce robot, konsorcjum firm: lider: HZBud
Sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. Wojska Pol-
skiego 88c, 65-762 Zielona Gora, part-
ner: P.HU. Chod Drog Przemystaw An-
drzejewski z siedzibg przy ul. Kwiatowej
11, 840 Krobia.

Kierownikiem budowy zostat mgr
inz. Wojciech Poreba z firmy HZBud Sp.
Z 0.0, a inspektorem nadzoru z ramie-
nia Zamawiajgcego mgr inz. Hubert Jo-
zefowski. W pazdzierniku 2020 roku wy-
konawcy robot zostat przekazany plac
budowy i od razu rozpoczety sie roboty
budowlane, ktore trwac bedg do marca
2023 roku. Zakres robot przewidzianych
w tym zakresie obejmowat czesc¢ nad-
wodng od poziomu 115,60 m n.p.m. do
poziomu 123,20 m n.p.m. wraz z zelbeto-
wym odbojem.

Przed przystgpieniem do prac zasad-
niczych remontu ekranu zapory przysta-
piono do wykonania iniekcji gruntu pod
dwoma pasami ptyt w strefie od rzed-
nej 11560 m n.p.m. do rzednej 119,40
m n.p.m. (strefa wahan wody), zapra-
wg szybkowigzacg. W celu zachowania
statecznosci ptyt na skarpach, oraz po-
wstrzymania ewentualnych przemiesz-
czen, ktore miatyby negatywny wptyw na
nowo wykonany ptaszcz zelbetowy.

Dla zachowania rezimu technologicz-
nego pozwalajgcego na prawidtowe wy-
konywanie robot zachowano nastepujaca



kolejnosc dziatan zwigzang z remontem

zelbetowego ekranu zapory czotowej

w czesci nadwodnej:

e hydromonitoring — czyszczenie stru-
mieniowo-scierne wszystkich ptyt odbo-
ju i dylatacji wodg pod cisnieniem 500 +
1100 bar w czesci nadwodnej,

e oczyszczenie powierzchni zelbeto-
wych z zanieczyszczen z zatadunkiem
ich na srodki transportowe i wywoz na
sktadowisko odpadow,

e oczyszczone powierzchnie przestrze-
ni dylatacyjnych wypetniono od istnie-
jacej tasmy dylatacyjnej do powierzch-
ni sgsiednich ptyt masg uszczelniajaca,
z naklejeniem na istniejgce ptyty nowej
taSmy dylatacyjnej typu zewnetrzne-
go szerokosci min. 0,32 m z PVC. Na
dwoch rzedach gornych ptyt przewi-
dziano podzielic kazdg z ptyt na mniej-
sze 4 segmenty,

e nawiercenie w podtozu istniejagcych
ptyt otworéw do gtebokosci 15,0 cm
pod wklejenie kotew stalowych z ze-
browanych pretow stalowych @ 16 mm,
dtugosci L = 0,35 m - przyjeto 1 kotwe
na 4,0 m2 ptyty. Dodatkowo dla pod-
trzymania siatki zbrojeniowej ptyt z pre-
tow stalowych zaprojektowano pod-
porki z zebrowanych pretow stalowych
w ksztatcie litery L, o Srednicy @ 12,0
mm i dtugosci L = 0,25 m, przyjeto 6
szt./m2,

¢ natozenie natryskowo polimerowe;j
warstwy szczepnej, przymocowanie
do zamontowanych kotew dwoch rze-
dow siatek stalowych z pretow @ 8 mm
z potgczeniem drutem wigzatkowym,

¢ zainstalowanie szalunkéw roboczych
do wylania ptyt — indywidualnie na bu-
dowie pod kazdorazowo pomierzong
w terenie ptyte,

¢ betonowanie ptyt z betonu C 30/37
XF 3, z wykonaniem zbrojenia dwuwar-
stwowego siatkg z pretow zebrowanych
@ 8 mm w rozstawie osiowej 15 x 15 cm,

e zagruntowanie powierzchni betono-
wych dylatacji jednosktadnikowg, roz-
puszczalnikowg kompozycjg zywicy
epoksydowej | zabezpieczeniem szcze-
lin dylatacyjnych styropianem, sznu-
rem polipropylenowym i poliuretanowa
masg do wypetnienia spoin,

¢ natozenie na oczyszczong powierzch-
nie zelbetowego odboju zabezpiecze-
nia antykorozyjnego na odstonigte zbro-
jenie i warstwy szczepnej na betonowa
powierzchnie z jednosktadnikowej za-

www.lbs.piib.org.pl

prawy PCC/SPCC na bazie cemen-
tu modyfikowanego polimerami z do-
mieszkg mikrokrzemionki,

¢ wykonanie metoda natryskowa ela-
stycznej powtoki  hydroizolacyjnej
na powierzchni zelbetowego odboju
z dwusktadnikowej zaprawy wzmocnio-
nej wtoknami charakteryzujgcej sie wyso-
kg elastycznoscig, na bazie cementu mo-
dyfikowanego specjalnymi odpornymina
alkalia polimerami o wysokiej odpornosci
na karbonatyzacje i dziatanie mrozu.

Czes¢ podwodna od dna czaszy
zbiornika do poziomu 115,60 m n.p.m.
zostata zaprojektowana i wykonana w na-
stepujacej kolejnosci:
¢ hydromonitoring do 1500 bar w czgsci

podwodnej przy uzyciu ekipy nurkow,
¢ uporzadkowanie oczyszczonych po-

wierzchni dna akwenu z zanieczysz-
czen,

¢ zakup z dostarczeniem na plac budo-
wy koszy i materacy gabionowych,

o zakup i dostarczenie na budowe ka-
mienia - tupek granitowy 10/20cm do
wypetniania gabionow,

e zakupidostarczenie na budowe geo-
syntetycznej bariery itowej sktadaja-
cej sie z warstwy: bentonitu sodowe-
go o masie powierzchniowej 5,60 kg/
m2, masy powierzchniowej bentonitu
5,00 kg/m2 umieszczonej pomiedzy
geowtokning o masie powierzchnio-
wej 200 g/m2 i geotkaning o masie
powierzchniowej 100 g/m2 z dodat-
kowg geowtokning ochronng o masie
powierzchniowej 300 g/m2 o wskaz-
niku natezenia przeptywu 5,0 x 10-09
(Mm3/m2/s), i wspotczynniku filtracji:
k=1,5x10-11 m/s. Zastosowany w ma-
cie bentonit musiat spetniac nastepujg-
ce wymagania: swobodne pgcznienie:
25 ml/2 g oraz oddawanie fazy ciektej
maksymalnie 18 ml.,

e przygotowanie dna zbiornika pod
utozenie geosyntetycznej bariery
ochronnej oraz materacy i koszy ga-
bionowych poprzez wykop spod wody
gruntu na odktad,

e rozscielenie na skarpie bariery itowej
o szerokosci przegrody 5,0 m z zakta-
dem na wczesniej utozony pas szero-
kosci 0,75 m. Szerokos¢ tego zaktadu
pozwolita na uzyskanie szczelnosci
potgczen pomiedzy poszczegolnymi
pasami,

e wypetnienie koszy i materacy gabio-
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Widok z drona na zestawy platform ptywajacych

nowych kamieniem z zamknieciem
(wykonanie na lgdzie),

¢ zatadunek materacy i koszy gabiono-
wych na srodek transportu wodnego
dzwigiem,

e transport wodny materacy i koszy
gabionowych pod dzwig ustawiony
na pontonach,

e utozenie koszy i materacy gabiono-
wych w dnie i na skarpach zapory.

Widok z drona na prowadzone
prace przy wykonywaniu umochien
podwodnych

Obecnie, inwestycja zostata zrealizo-
wana w czesci podwodnej oraz czescio-
wo w strefie nadwodnej, az po odboj. Na
koronie zapory trwajg prace zwigzane
z wymiang barierki ochronnej oraz ukta-
daniem chodnika, ktorych czas realizacji
wyprzedza zaktadany harmonogram ro-
bot. Szacowany koncowy termin zakon-
czenia robot budowlanych przewiduje sie
na poczatek roku 2023.

mgr inz. Wojciech Poreba
HZBud Sp. z 0.0. Zielona Géra

Na fotografiach przedstawiono zakres
wykonanych prac w okresie od pazdzier-
nika 2020 roku do sierpnia 2022 roku.
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Zielonogorskie stacje
ladowania dla gorzowskich
elektrykow

Osiem elektrykow, system stacji tadowania w czterech najwazniejszych dla gorzowskiej
komunikacji miejscach — catkowity koszt inwestycji: 31 mln zt. To zupetnie nowa jakosé

podrézowania — w autobusie jest cicho, mozna swobodnie rozmawiaé¢. Na zewnatrz niemal
bezgtosny. Nie emituje zadnych spalin.

koenergetyka z Zielonej Gory byta
E podwykonawcg kontraktu realizo-

wanego w Gorzowie przez spotke
Solaris — do nich nalezato przygotowanie
infrastruktury tadowania. Ekoenergetyka
od dziesieciu lat wdraza i realizuje infra-
strukture do tadowania autobusow elek-
trycznych. — W Polsce jest okoto 60 miast
gdzie eksploatowane sg takie pojazdy.
Ciesze sie, ze Gorzow dotgcza do tej gru-
py osrodkow — stwierdzit podczas prezen-
tacji gotowego systemu Maciej Wojenski,
wspotzatozyciel zielonogorskiej firmy.

Przetarg byt tak skonstruowany przez
Zamawiajagcego — miasto Gorzow — aby
zadanie byto realizowane przez jednego
generalnego dostawce — byt nim produ-
cent autobusow elektrycznych Solaris.
Miat on rowniez w swoim zakresie pra-
ce budowlane i dostawe infrastruktury
tadowania. Jednak za ten element byta
odpowiedzialna wtasnie Ekoenergetyka
- w partnerstwie, jako podwykonawca
Solarisa przystapili do tego zadania. — Sa
dwa modele naszego uczestnictwa w ta-
kich przetargach - jeden to partnerstwo
z producentem autobusow, drugi to sa-
modzielne wystepowanie z ofertg budo-
wy infrastruktury tadowania. W duzych
realizacjach, takich jak na przyktad w War-
szawie, te zadania sg rozdzielane - jest
oddzielny kontrakt na autobusy i przy nim
osobny na budowe stacji tadowania — do-
dat M. Wojenski.

Infrastruktura tadowania w Gorzowie
wykonana przez Ekoenergetyke, to naj-
nowsze urzgdzenia i podzespoty — efekt
zdobytych doswiadczen | prac wtasne-
go zespotu inzynierow w laboratorium.
To stacje tadowania duzych mocy: na
petlach autobusowych o mocy 400 KW,
a w zajezdni MZK - 120 KW. Ta ostatnia

fous~

moze jednoczesnie tadowac dwa po-
jazdy, a gdy jest podtgczony jeden, moc
z dwoch gniazd sie dodaje i tadowanie
odbywa sie szybciej.

— Caty czas doskonalimy nasze pro-
dukty, takze oprogramowanie — w Eko-
energetyce tworzymy nasze urzadzenia
od podstaw. Mam swoje dziaty elektrycz-
ne, mechaniczne, elektroniczne i progra-
mistyczne. Mamy tez wtasne laborato-
rium z komorg do badan klimatycznych,
kompatybilnosci  elektromagnetycznej,
badan starzeniowych (odpornos¢ na
trudne warunki atmosferyczne - mroz,
deszcz, upat). Nasze produkty stale ewo-
luuja. Stad dla kolejnych zadan, kontrak-
tow mamy coraz to nowsze, unowocze-
Snione i najlepsze obecnie podzespoty,
konstrukcje, rozwigzania — tak jest row-
niez w Gorzowie — podkreslit M. Wojenski.

Wiele wskazuje, ze to nie koniec dzia-
tan Ekoenergetyki — bedzie kontynuacja
tego projektu. Gorzow bedzie chciat po-
wiekszyc flote autobusow elektrycznych.
Wtedy juz przygotowana infrastruktura
bedzie lepiej wykorzystana, a — co wazne
— obecne lokalizacje pozwolg na rozbu-
dowe systemu o koleje stacje tadowania.
Zatem rozwdj infrastruktury bedzie znacz-
nie prostszy.

Solaris Bus & Coach wyprodukowat
dla Gorzowa osiem autobusow elektrycz-
nych z infrastrukturg tadowania. To nisko-
podtogowe, elektryczne pojazdy klasy
MAXI. Z kolei stacje powstaty na terenie
zajezdni Miejskiego Zaktadu Komunikacji
oraz trzech petli autobusowych przy Mar-
cinkowskiego, Dekerta i Slaskiej. Cztery
Lelektryki” jezdzg na linii 124, trzy obstugu-
ja linie 125, a jeden 126. Nowe autobusy
zastgpity czesc¢ taboru pojazdow nape-
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dzanych olejem napedowym. Projekt zo-
stat zrealizowany przez Miasto Gorzéw
w ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko 2014 -2020 w ra-
mach Priorytetu VI Rozwdj niskoemisyj-
nego transportu zbiorowego w miastach.
Wartosc projektu: ponad 31 miln zt przy
dofinansowaniu w kwocie 20 mln zt.

W Gorzowie pasazerowie juz korzy-
stajg z oSmiu nowoczesnych autobusow
elektrycznych Solarisa — podczas nor-
malnej eksploatacji pojazdy na baterie
nie moga zejs¢ ponizej 20 procent nata-
dowania. Zatem nie da sie jezdzi¢ takim
autobusem do petnego roztadowania.
Dlatego na terenie MZK jest tadowarka
w trybie wolnego tadowania podtgcza-
na do pojazdu za pomocy specjalnego
przewodu i gniazda — tam baterie s3 ta-
dowane w nocy. Petne natadowanie uzy-
skiwane jest po trzech godzinach. Z kolei
w innych miejscach (Dekerta, Marcinkow-
skiego, Slaska) sg wybudowane tadowarki
szybkie z pantografem — tam wystarczy 10
minut, aby natadowac baterie do pozio-
mu 66 KW. Na ile to wystarczy? — Sred-
nie zuzycie energii moze byc¢ rozne w za-
leznosci od warunkow pogodowych. Na
przyktad od tego czy kierowca wtgczy czy
tez wytgczy klimatyzacje bgdz ogrzewa-
nie, ale tez od nasilenia ruchu — w ttoku
bateria szybciej sie wyczerpuje. Przyjmuje
sie zuzycie energii od 1,3 do 1,7 KW na ki-
lometr — wyjasniat podczas jazdy probnej
Roman Maksymiak, prezes MZK.

Baterie zastosowane w gorzowskich
elektrykach majg zywotnos¢ 8-7 lat. To
nie oznacza, ze po tym okresie sg do wy-
rzucenia. Mozna je uzywac nadal, ale za-
chowujg okoto 80 procent pierwotnej
sprawnosci. Zatem dalej mogg byc eks-
ploatowane, ale majg gorsze parametry.



— Co istotne, jezeli ogole warunki komu-
nikacyjne w miescie bedg lepsze — auto-
busy nie bedg musiaty stac w korkach,
ruch bedzie ptynny, nawierzchnie bedg
coraz lepsze - to rowniez baterie beda sie
zuzywaty w mniejszym stopniu — podkre-
slit prezes Maksymiak.

Jacek Wojcicki, prezydent miasta
wprowadzenie na gorzowskie ulice elek-
trykow nazwat arcywaznym projektem,
bo oznacza nowag ere w komunikacji
miejskiej — zeroemisyjng. — Pomyst zro-
dzit sie w gtowie prezesa Maksymiaka. To
on dba o komunikacje publiczng w Go-
rzowie. Serdecznie za to dziekuje. Tak-
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ze catemu zespotowi MZK - zaznaczyt.
Stowa wdziecznosci prezydent skierowat
takze do pracownikow i wspotpracowni-
kow urzedu miasta, ktorzy przygotowa-
li projekt. Podziekowat tez radzie miasta
za wsparcie — samorzgdowcy z Gorzowa
od poczatku byli zwolennikami inwestyciji.
Podkreslit tez udziat w projekcie srodkow
rzagdowych i unijnych — bez nich elektry-
kow w Gorzowie by nie byto. — Projekt
wart blisko 30 mln zt, z kolei srodki ze-
wnetrzne to 20 mln zt - skala dofinanso-
wania rzeczywiscie znaczaca — podkreslit
prezydent Wojciki.

— Jest mi niezmiernie mito po raz ko-

lejny uczestniczy¢ w przekazywaniu na-
szych autobusow gorzowianom. Kilka
lat temu pojazdy osobiscie odbierat pre-
zydent Wojcicki z naszej fabryki w Bole-
chowie. Kolejny kontrakt z Gorzowem to
znak, ze tamte autobusy dobrze sie spra-
wujg. Nasze produkty to gwarancja ja-
kosci — dowody na to sg nie tylko tu i na
ulicach catego kraju, ale tez w Europie.
Wtadz miejskich, wtadz spotki MZK i pa-
sazerow nie zawiedziemy - powiedziat
z przekonaniem Andrzej Sienkiewicz, dy-
rektor sprzedazy Solarisa, producent au-
tobusow.

Adam Oziewicz

Kalendarium LOIIB

Wydarzenia (pazdziernik — grudzien 2022)

PAZDZIERNIK

e 21 pazdziernika — spotkanie cztonkow
LOIIB oraz Jozefa Finstera w sprawie
konferencji TRANSFORMATION 20.

e 22 pazdziernika - 65-lecie Centrum
Ksztatcenia Zawodowego i Ustawiczne-
go nr 1 ,Budowlanka” w Zielonej Gorze,
udziat wzieli Tadeusz Glapa, Wojciech
Poreba, Mirostaw Gruszecki, Marcin Pa-
bierowski.

e 26 pazdziernika — szkolenie w Nowej Soli
—,Prawo wodne” podziat administracyjny
zlewni, wtasciwosci organow, pozwole-
nia wodno-prawne. Prowadzgca: Emilia
Dowlaszewicz.

e 26 pazdziernika — spotkanie dotycza-
ce podsumowania realizacji polsko-nie-
mieckiego projektu z FMP Euroregionu
PEV i promogiji ksigzki Tansformation 20,
udziat wzieli Jacek Kasierski, Jozef Finster
z naszej strony oraz Uniwersytet Europej-
ski VIADRINA w osobach Krzysztofa Woj-
ciechowskiego, prof. Andreasa Billerta i
dr Ryszarda Radziawskiego oraz Brander-
burskiej 1zby Inzynierdw Budownictwa
w Poczdamie - z udziatem dr Wielanda
Sommera oraz dyrektora Petra Chalolum.

LISTOPAD

e 3-4 listopada — opracowanie pytan do
XL sesji egzaminacyjnej w siedzibie biura
LOIIB w Gorzowie.

e 4-5 listopada — narada szkoleniowa se-
dzidw i rzeczoznawcow w Warszawie,
udziat wzieli Izabela Mierzwa, Henryk
Kargul, Mirostaw Gruszecki.

e 14 listopada — posiedzenie OKR LOIIB
w siedzibie LOIIB w Gorzowie.

www.lbs.piib.org.pl

o 16 listopada — posiedzenie Krajowej Rady
PIIB (online), udziat zdalny wzigt Tadeusz
Glapa.

e 16 listopada — szkolenie pt.: ,Prawo Bu-
dowlane — omowienia aktualnych zmian”.
Prowadzgaca: Katarzyna Kis, UZ w Zielonej
Gorze.

e 18 listopada — egzamin pisemny XL sesji
egzaminacyjnej na uprawnienia budow-
lane w poszczegolnych specjalnosciach
w Uniwersytecie Zielonogorskim w sie-
dzibie przy ul. prof. Z. Szafrana 1 w Zielo-
nej Gorze.

e 22 listopada — |V Dzien Stali pod hastem
,Laczy nas stal’, spotkanie w Warszawie.

e 21-24 listopada — egzaminy ustne XL
sesji egzaminacyjnej na uprawnienia bu-
dowlane w poszczegolnych specjalno-
Sciach w Uniwersytecie Zielonogorskim
w siedzibie przy ul. prof. Z. Szafrana 1
w Zielonej Gorze.

e 22 listopada - posiedzenie Okregowej
Rady Lubuskiej OIIB w placowce Tereno-
wej LOIIB w Zielonej Gorze.

o 23 listopada - szkolenie p.poz. Pro-
wadzgcy: Bogustaw Pabierowski w UZ
w Zielonej Gorze.

o 23-24 listopada - prezydium KKK w War-
szawie, udziat wzigt Piotr Koczwara.

o 24 listopada - szkolenie p.poz. Prowa-
dzacy: Bogustaw Pabierowski w Techni-
kum Budowlanym w Zarach.

e 24 listopada — spotkanie w Starostwie
w Zarach, udziat wzieli Tadeusz Glapa,
Mirostaw Gruszecki i Rajmund Czerwo-
najcio.

e 24 listopada — posiedzenie niejawne
sktadu orzekajacego OSD.

GRUDZIEN

e 1 grudnia - posiedzenie Komisji Prawno-
-Regulaminowej LOIIB w Zielonej Gorze.

e 2 grudnia - posiedzenie Lubuskiego
Okregowego Komitetu w Zielonej Gorze
OWT, udziat wzieli Tadeusz Glapa, Miro-
staw Gruszecki.

e 2-3 grudnia — narada szkoleniowa OROZ
LOIIB w Lubniewicach, udziat wzieli Hen-
ryk Kargul, Alicja Pastuszek, Krzysztof
Ozga, Stanistaw Stojewski, Magdalena
Miatkowska-Misiotek.

e 6 grudnia - kontrola OKR w siedzibie LO-
IIB w Gorzowie.

e 12 grudnia - kontynuacja posiedzenia
i kontroli OKR w siedzibie LOIIB w Go-
rzowie.

¢ 13 grudnia - posiedzenie OR LOIIB w Zie-
lonej Gorze.

e 14 grudnia — posiedzenie Krajowej Rady
PIIB w siedzibie PIIB w Warszawie, obec-
ny byt Tadeusz Glapa.

e 14 grudnia - posiedzenie niejawne skta-
du orzekajgcego OSD.

e 15 grudnia - szkolenie pt.: ,Prawo Bu-
dowlane - omowienia aktualnych
zmian". Prowadzaca: Katarzyna Kis w sie-
dzibie LOIIB w Gorzowie.

e 16 grudnia — Slubowanie oraz uroczyste
wreczenie decyzji nadania uprawnien bu-
dowlanych na Uniwersytecie Zielonogor-
skim w siedzibie przy ul. prof. Z. Szafrana
1w Zielonej Gorze.




Fotorelacja:
Gorzéw, grudzien 2022 - uroczyste oddanie do uzytku stacji tadowania

z autobusami elektrycznymi




