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s
Lubuska Okregowa Izba Inzynieré6w Budownictwa
ul. Podmiejska Boczna 12a, Gorzéw Wielkopolski
fax. 95 720 77 17 e-mail: 1bs@lbs.piib.org.pl
Dzial Czlonkowski (sprawy czlonkowskie): 95 720 15 38; 95 720 66 41
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna (uprawnienia budowlane): 95 736 47 17
Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej: 95 736 47 17
Okregowy Sad Dyscyplinarny: 95 736 47 17
biuro czynne: we wtorki w godzinach 7.00 - 17.00, w piatki 7.00 - 13.00,
w pozostale dni tygodnia 7.00 - 15.00
Placowka Terenowa w Zielonej Gorze:
Aleja Niepodlegtosci 22
65-722 Zielona Goéra
tel. 68 322 96 24
biuro czynne: wtorek i czwartek w godzinach 11:00 - 15:00
zrodto: NOT
Punkt kontaktowy - Zary Punkt kontaktowy - Nowa Sél
ul. Zaganska 18, 68-200 Zary SERAFINSCY Biuro Projektow i Realizacji Inwestycji
dane kontaktowe: 67-100 Nowa Sél, ul. Portowa 4
p- Rajmund Czerwonajcio tel. 68 374 25 37 dane kontaktowe:
w godzinach 9.00 - 14.00 od poniedziatku do piatku p. Stanislaw Serafifiski
tel. 606 123 045 w godzinach 9.00 - 15.00, a w sprawach tel. 601 768 360
pilnych w godzinach 15.00 - 20.00 od poniedzialku do piatku adres mailowy: biuro@serafinscy.com
adres mailowy: zakogbudrc@gmail.com
kontakt osobisty mozliwy tylko po wcze$niejszym
telefonicznym umoéwieniu sie
. J

Biuletyn Lubuskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictw

o i .. e t;miw. Hala w detals.
W Swiabodzinig ke
Sna 10,13 buduja p

- wydawnictwo samorzadu zawodowego cztery razy w roku trafia do rak najwyzszej klasy fachowcéw w dziedzinie
budownictwa. Swoim zasiegiem obejmuje cale wojewodztwo, a jego naklad to 3 tysiace egzemplarzy.
Przedstawiane artykuly dotycza m.in. aktualnie realizowanych inwestycji o kluczowym znaczeniu dla polskiej gospodarki,
osiagnieé nauki w dziedzinie budownictwa, najnowszych technologii i materialéw, bezpieczefistwa w budownictwie,
takze problematyki samorzadu zawodowego inzynieré6w budownictwa.

Jezeli chca Panstwo dotrzeé do naszych Czytelnikéw z informacja o swoich produktach badz ustugach,
serdecznie zapraszamy do wspélpracy.
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Kolezanki i Koledzy!

iele sie dzieje w naszym zawodowym $rodowisku. Konsultowany jest
projekt ustawy wprowadzajgcej zmiany w prawie budowlanym. Promo-
wany jest hastem ,dom do 70 m2 bez formalnosci”. Jednak rzeczywi-
sto$¢ nijak ma sie do zapowiadanych zmian, ktére sg iluzoryczne. W srodowisku
inzynieréw budownictwa panuje przekonanie, ze sg to zmiany wrecz niebezpieczne
dla inwestorow. Warto tez pamietac, ze w drugiej potowie wrzes$nia konczy sie okres
przejéciowy w przepisach budowlanych, ktéry obowiazywat od 19 wrze$nia 2020
roku. W tym trwajacym 12 miesiecy okresie obowigzywaty dwie wersje projektu —
stara wersja, obejmujgca cztery egzemplarze projektu i nowa zawierajgca trzy eg-

zemplarze. Najwazniejszg nowoscig jest zmiana liczby egzemplarzy projektu
i wprowadzenie wydzielonej czesci zawierajacej projekt techniczny. Ta zmiana ma stuzy¢ podkres$leniu rozdzia-
tu kompetencji pomigdzy organami administracji architektoniczno-budowlanej, a projektantami i konstruktorami,
odpowiedzialnymi za cze$¢ budowlang i konstrukcyjng projektu. Juz wiemy, ze pojawia sie problem w braku
przygotowania zaréwno projektantdw, jak tez stuzb AAB do elektronicznego przekazywania dokumentacji.

Tylko w 2020 roku Gtéwny Urzad Nadzoru Budowlanego (GUNB) wydat pozwolenia na budowe 121 366
budynkéw jednorodzinnych i 11 557 budynkéw wielorodzinnych. W tym samym okresie oddano do uzytkowania
92 266 nowych budynkéw mieszkalnych, z czego 96,8% stanowity budynki jednorodzinne (dane GUS). Sredni
czas trwania takiej budowy wynosi ok. 38,5 miesigca. By zrealizowac tego typu inwestycje, trzeba zatatwic licz-
ne formalnosci i podja¢ wiele decyzji, ktére beda miaty wptyw na dziesiatki lat zycia w tym budynku, czyli jego
eksploatacje. Bezpieczenstwo i komfort mieszkancéw budynku zalezg zatem od ich wyboréw na tym poczatko-
wym etapie, ale réwniez od regularnych, wykonywanych przez fachowcéw, kontroli stanu obiektu i jego instala-
cji. Zatem, budowa, eksploatacja czy remont wiasnego obiektu zawsze budzg wiele watpliwosci. Inzynierowie
budownictwa postanowili wesprze¢ Polakéw w tych dziataniach i stuzy¢ radg w ramach ogélnokrajowej, jedno-
dniowej akcji w punktach konsultacyjnych. Gtéwnym celem akgji ,Dzien Otwarty Inzyniera Budownictwa. Budo-
wa, eksploatacja, remont Twojego obiektu”, jest pomoc inwestorom — wiascicielom doméw jednorodzinnych,
przedstawicielom wspolnot mieszkaniowych, a takze edukacja, przyblizenie spoteczenstwu zawodu inzyniera
budownictwa jako zawodu zaufania publicznego. ,Dzien Otwarty...” to wydarzenie zaplanowane na 25 wrze-
$nia br. Wtedy inzynierowie nalezgcy do PIIB udzielg zainteresowanym odpowiedzi na wszelkie pytania zwigza-
ne ze swojg branza. W kazdym z punktéw konsultacyjnych eksperci z LOIIB beda pracowac¢ w kilkuosobowych
(wielobranzowych) zespotach. W niektérych lokalizacjach dotaczg do nich pracownicy administraciji architekto-
niczno-budowlanej oraz organéw nadzoru budowlanego. W naszym wojewddztwie, w 25.09. br. od 9.00 do
16.00, zespoty konsultacyjne beda oczekiwaly zainteresowanych w Gorzowie Wikp., Zielonej Gérze, Swiebodzi-
nie, Zarach i Nowej Soli. Szczegdly — na naszej stronie internetowej www. Ibs.piib.org.pl

Minat juz trzeci rok V kadencji LOIIB. PrzeszliSmy do realizacji dziatan w ostatnim roku przed Zjazdem
Sprawozdawczo-Wyborczym. Pod koniec biezgcego roku rozpoczng sie zebrania obwodowe, ktérych celem
bedzie wybranie delegatéw na VI kadencje LOIIB na lata 2022-2026. Nastepne wydanie Biuletynu ukaze sig
prawdopodobnie juz po rozpoczeciu zebran. Stad juz teraz namawiam Panstwa do czynnego udziatu w tych
spotkaniach. Mam nadzieje, ze uda sie¢ nam spotka¢ po ditugiej przerwie, przedyskutowa¢ problemy nurtujgce
Srodowisko inzynieréw i technikéw budowlanych. Kolezanki i koledzy! Zwracam sie z apelem — weZcie udziat
w zebraniach wyborczych. Wybierzmy delegatéw, ktérzy aktywnie wigcza sie w dziatania LOIIB oraz bedg na-
szymi przedstawicielami w Radzie Krajowej. To od Was i Waszej determinaciji bedzie zalezato, czy zawalczymy
0 nasz samorzad i zadbamy o utrzymanie dobrego imienia inzynieréw i technikéw budownictwa. Pochodzimy
z r6znych zakatkdéw naszego wojewodztwa. Wiem, ze wykonujgc okreslone funkcje w samorzadzie dzielicie sie
swoimi refleksjami z naszymi cztonkami w swoich regionach. | to jest pigkne, ze potrafimy na wiele tematéw ze
sobg rozmawiac i wtedy, gdy sie czego$ uczymy, i nawet wtedy, gdy zdania mamy rézne. Temu stuzy¢ bedzie
réwniez spotkanie z okazji Dnia Budowlanych, ktére tradycyjnie, odbedzie sie w pierwszych dniach wrzesnia br.,
tym razem w Gtebokiem. Che¢ udziatu w tej imprezie zgtosito wielu cztonkéw naszej Izby, co bardzo cieszy. Jest
to bowiem spotkanie sprzyjajace nawigzywaniu kontaktéw w swobodnej, kolezenskiej atmosferze, a rownocze-
$nie staje sie okazjg do integracji naszego $rodowiska.

Ewa Bosy, Przewodniczaca Rady LOIIB
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Most kolejowy,

ale kluczowy dla zeglugi

Most kolejowy na Odrze w Kostrzynie potgczy na nowo dwa brzegi, ale dla Wéd Polskich jest réwnie wazny
— jezeli nie wazniejszy - jak dla Kolei. Stad wiasnie administracja wodna jest inwestorem dla budowy wartej
ponad 23 mIn zt. Co maja do zrobienia polscy budowniczy?

ajprosciej ujmujac, przebudowa
N mostu kolejowego miedzy Warta

a Odrg, gdzie inwestorem sg Wody
Polskie, obejmuje wszystkie czesci najaz-
dowe, niebedace bezposrednio nad kory-
tem rzeki. Pozostata czes¢ przebudowy-
wana jest przez strone niemiecka. Polscy
budowniczy zakornczg prace na przyczodt-
ku po polskiej stronie rzeki Odry. Po wyko-
naniu catego zadania rzeka osiggnie piata
klase Zzeglownosci. Taka klasa w praktyce
oznacza wyzszy przeswit ponad tak zwa-
na wysoka woda zeglowna. To taki poziom
wody - ostatni bezpieczny przy wysokim
stanie - gdzie jeszcze wolno ptywac. - Jak

powszechnie wiadomo, wody przy wezbra- :

niach powodziowych jest masa, ptynie tak
szybko, ze stanowi duze zagrozenie dla ze-
stawow ptywajacych - zwraca uwage Ma-
rek Duklanowski, dyrektor Wéd Polskich
w Szczecinie.

Zatem wysoka woda zeglowna to mak-
symalny stan, przy ktérym zegluga moze
sie odbywac. Ponad nia, z punku widzenia
piatej klasy zeglownosci, musi by¢ prze-
Swit pod mostem o wysokosci 5,25 m. Do-
tad - w czasie akcji lodotamania - jednostki
przeptywaty takze pod nizszymi mostami,
ale wymagato to ztozenia masztéw ante-
nowych, czesto tez obnizenia steréwki,
tam gdzie mosty maja niewielki przeswit,
na poziomie 3 do 3,5 m. W nowej sytuacji,
po zrealizowaniu inwestycji, co najwyzej
bedzie koniecznos$¢ ztozenia masztu, ale
juz bez opuszczania steréwki. To znaczaco
utatwi prace zatdég lodotamaczy. - Rownie
wazne jest, ze przy przeswicie 5,25 m da sie
skutecznie prowadzi¢ akcje lodotamania
bezposrednio pod mostem. Teraz jest to
utrudnione badz czesto w ogdle niemozli-
we - przedstawia sytuacje dyrektor Dukla-
nowski.

Inwestor przygotowany
na niespodzianki

Najwiekszym problem przy realizacji
zadania moze by¢ to, czego jeszcze inzy-

fous-

Fragment mostu kolejowego w km 341,872 linii kolejowej nr 203
nad tzw. Suchodotem w Kostrzynie (fot. Adam Oziewicz)

nierowie nie wiedza... Kostrzyn to miasto
i teren potozony na szlaku intensywnych
dziatan wojennych sprzed kilkudziesieciu
lat. Jest bardzo prawdopodobne, ze grunt
w strefie zaplanowanych prac kryje zna-
czacy liczbe niewybuchéw. Inwestor tego
nie wyklucza i stara sie by¢ na to przygo-
towany. W Polsce Zachodniej duze prace
infrastrukturalne czasami wiazg sie z op6z-
nieniami rob6t wywotanymi wtasnie przez
ktopotliwe znaleziska w ziemi.

Druga istotna kwestia wynikajaca
z prowadzenia inwestycji to wysoki sto-
pien uciazliwosci dla pasazeréw kolei. Ko-
munikacje zastepcza zabezpiecza strona
niemiecka, ale wytgczenie mostu kolejowe-
go oznacza ktopoty dla podrézujacych na
przyktad z Gorzowa do Berlina. Na pewno
beda musieli korzysta¢ z przeprawy mie-
szanej — hybrydowej, taczonej z komunika-
Cja zastepcza. - Wspomniane dwie bariery
to najwieksze przewidywane utrudnienia.
Pozostate kwestie po naszej stronie, tak-
ze inzynieryjne, nie powinny nastreczac
zadnych problemoéw. To typowa praca. Na
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dzi$ wydaje sie, ze nie bedzie sie wigzac
z dodatkowymi komplikacjami — przewidu-
je dyrektor Wéd Polskich w Szczecinie.

Przebudowa mostu w konsekwen-
¢ji znaczaco podniesie cata infrastruktu-
re w stosunku do obecnego obiektu nad
Odra. Podniesiony i wydtuzony bedzie caty
nasyp, bo nachylenie niwelety nie moze
przekracza¢ wartosci maksymalnych dla
ruchu pociagéw. Chodzi o bezpieczenstwo
i komfort podrézy. To takze oznacza, ze za-
kres mostu, jego oddziatywanie na tereny
sasiednie, bedzie odpowiednio wiekszy.
Wyzszy to sita rzeczy réwniez szerszy na-
syp — jego rozpieto$¢ na poziomie grun-
tu bedzie poszerzona. Tu nalezy doda¢, ze
kwestie inzynieryjno-techniczne zostaty juz
przeanalizowane i rozstrzygniete na etapie
projektowania.

Wspélpraca co do centymetra i...

Z Wod Polskich mamy informacje, ze
obie czesci inwestycji - po polskiej stronie
i niemieckiej — beda realizowane w tym sa-
mym czasie. Co wiecej, obie ekipy musza



wyprowadzi¢ tory na tym samym poziomie.
- Zwracam na to uwage i wcale nie zartu-
je. Atutem polsko-niemieckiej inwestycji
jest to, ze obie ekipy inzynieréw dziataja
w jednym uktadzie odniesienia. Nie byto
tak zawsze. Jeszcze nie tak dawano Pol-
ska poruszata sie uktadzie geodezyjnym
z Kronsztadu, a Europa Zachodnia dziatata
w ukfadzie z Amsterdamu. Wtedy wspélne
projekty wymagaty przeliczania. Dzi$ pra-
cujemy na jednym systemie geodezyjnym
- zaznacza nasz rozmoéwca.

Pozostaja jeszcze kwestie dopasowa-
nia geoidy, bo Ziemia nie jest idealna kula.
Ale tu dyrektor Duklanowski zarecza, ze
zadnego problemu nie bedzie. - Zartujac
moéwimy sobie: zrébmy to razem, ale zeby
chociaz tory spotkaty sie na moscie w tym
samym miejscu. To jednak spore wyzwanie
dla projektantéw i konieczno$¢ weryfikacji
danych na kazdym etapie realizacja zada-
nia — dodaje.

Warto przypomnie¢, ze to co na mo-
$cie drogowym da sie zniwelowa¢, zgubic
na kilkudziesieciu metrach, na kolejowym
i torach po prostu nie jest mozliwe. Tu nie-
zbedne jest spasowanie co do centymetra.
Wymagana jest precyzja od strony fizycz-
nej, inzynieryjnej, ale takze w czasie. Ideal-
na bytaby sytuacja gdyby udato sie i polska,
i niemiecka strone inwestycji przygotowac
i od razu potaczy¢. Dodatkowym plusem
takiego harmonogramu prac jest fakt, ze
pasazerowie beda krécej narazeni na nie-
dogodnosci zwigzane z komunikacjg za-
stepcza.

Most wazny dla lodotamaczy

Prace juz sie rozpoczety. Teren przejat
wykonawca. Konsorcjum organizuje zaple-
cze budowy, przygotowuje sie do urucho-
mienia frontu robo6t. W ocenie inwestora
to solidne firmy z doswiadczeniem na wie-
lu inwestycjach liniowych, takze na styku
z wodg oraz drogowych.

Inwestorem dla mostu kolejowego na
Odrze w Kostrzynie sg Wody Polskie. To wy-
nik szerokiego programu realizowanego
przez administracje wodna - chodzi o pod-
niesienie poziomu bezpieczenstwa miesz-
kancéw przez poprawe ich obstugi przez
jednostki tamiace 16d. — Te inwestycje reali-
zujemy w ramach duzego projektu ochrony
przeciwpowodziowej dorzecza Odry i Wi-
sty — przypomina dyrektor Duklanowski. To

www.lbs.piib.org.pl

w sumie wiele dziatarh prowadzonych po-
czawszy od Kotliny Ktodzkiej az po Dolng
Odre. Takze na Wisle - cho¢by w okolicach
Sandomierza. Wszystkie prace prowadza
do poprawy jakosci funkcjonowania miesz-
kancow pod katem bezpieczenistwa pod-
czas akcji zimowego lodofamania.
Realizacja wspomnianych inwestycji
daje mozliwosci nieskrepowanego dopty-
niecia lodotamaczy do miejsc, ktére by¢
moze beda wymagaty zimowego lodota-
mania. By¢ moze, bo rézne sg sytuacje i roz-
nie bywato w przesztosci... Ostatniej zimy
Odra zamarzta na przeszto 120-kilometro-
wym odcinku. Z Gozdowic do Kostrzyna
jest okoto 30 km, gdyby wystapity mrozy
na takim poziomie przez kilkanascie dni
- a nie przez kilka — to zapewne akcja lo-
dotamania dotartaby réwniez do Kostrzy-
na. — Z punktu widzenia pasazera, most
w Kostrzynie jest czescig infrastruktury ko-
lejowej. Jednak dla nas rzeka stanowi nie-
przerwany cigg — obecnie z pewnymi prze-

szkodami. To niezwykle wazne, aby moc
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doptyna¢ w jej gérny bieg poprzez dobrze
funkcjonujace obiekty inzynieryjne — pod-
sumowuje Marek Duklanowski, dyrektor
Wéd Polskich w Szczecinie.

Obejmujacy catos¢ program ochrony
przeciwpowodziowej dorzecza Odry i Wisty
realizowany jest réwniez na terenie Dolnej
Odry. Zatem wszystkie dziatania wpisuja sie
w 0gdlna koncepcje od poczatku zaplano-
wang tak, aby program realizowata admini-
stracja wodna - wczes$niej Regionalny Za-
rzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie, a od
2018 roku Wody Polskie.

W lipcu tego roku Wody Polskie
w Szczecinie wytonity wykonawce przebu-
dowy mostu w Kostrzynie nad Odrg - to
konsorcjum takich firmy jak: PBW Inzynie-
ria Jacek, LWZ sp. z 0.0, Probudowa.com sp.
z 0.0. Kontynuacja zadan inwestycyjnych
to efekt podpisanego w 2019 roku poro-
zumienia miedzy PKP Polskimi Liniami Ko-
lejowymi a Panstwowym Gospodarstwem
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Wodnym Wody Polskie w Szczecinie. Strony
zobowigzaty sie wspotpracowaé w zakre-
sie przebudowy toréw (dojazdu) do nowe-
go mostu kolejowego nad Odra w Kostrzy-
nie na linii Tczew — Kostrzyn nr 203, ktory
potaczy Kostrzyn z Kietz. Budowany przez
Wody Polskie obiekt bedzie miat wysokos¢
zapewniajaca sprawng komunikacje na rze-
ce — wymagana V klase zeglownosci wg
wymogow europejskich. Zwiekszy to moz-
liwosci zeglugi oraz zwiekszy bezpieczen-
stwo mieszkancow wojewddztwa lubuskie-
go oraz Pomorza Zachodniego, bo pozwoli
na sprawniejsze i bardziej dynamiczne pro-
wadzenie akcji lodotamania w sezonie zi-
mowym.

Wykonawca przejat plac budowy.
Kontrakt obejmuje przebudowe ok. 820
m odcinka ukfadu torowego, w zwigzku
z koniecznoscig dostosowania go do prze-
budowywanego mostu kolejowego na
Odrze. Jest to odcinek linii kolejowej nr
203 Tczew-Kostrzyn pomiedzy zachodnim
przyczétkiem mostu kolejowego na rzece
Warcie i wschodnim przyczétkiem projek-
towanego przez strone niemiecka granicz-
nego mostu kolejowego na rzece Odrze.
Zadanie obejmuje Przebudowe linii kolejo-
wej nr 203 od km 341,480 do km 342,300
wraz z rozbidérka, budowg, remontem, prze-
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budowa i rozbudowsg infrastruktury kolejo-
wej i infrastruktury kolidujacej z inwestycja.
Wartos$¢ inwestycji to 23,1 miliona ztotych.
Data zakoniczenia prac: koniec 2022 roku.

Na tym odcinku, poza nasypem kolejo-
wym wystepuja obiekty inzynieryjne: most
nad Suchodotem oraz wiadukt nad ul. Go-
rzynska. Zadanie jest bezposrednio zwigza-
ne z inwestycjg prowadzona przez zarzadce
niemieckiej linii kolejowej nr 6078, w ra-
mach ktdrej nastapi znaczne podniesienie
niwelety toréw na projektowanym moscie
granicznym w km 615,1 rzeki Odry, wynika-
jace z dostosowania przeswitu mostu po-
wyzej 5,25 m dla potrzeb prowadzenia ak-
¢ji lodotamania.

Nazwa Zadania: ,Kontrakt 1B.5/3 ,Prze-
budowa mostu w celu zapewnienia mini-
malnego przeswitu (Most kolejowy w 615,1
km rz. Odry w Kostrzynie nad Odra)” reali-
zowany w ramach Projektu Ochrony Prze-
ciwpowodziowej w dorzeczu Odry i Wisty,
ktéry wspétfinansowany jest przez: Mie-
dzynarodowy Bank Odbudowy i Rozwoju
(Bank Swiatowy), Bank Rozwoju Rady Euro-
py (BRRE), Fundusz Spéjnosci, Rzeczpospo-
lita Polska.

Adam Oziewicz

Zakres robot

« przebudowa drogi wewnetrznej
— ul. Gorzynskiej
w zakresie wymaganym przez
budowe nowego wiaduktu,
budowa elementéw odwodnienia,
przetozenie i zabezpieczenie
istniejacych przewodoéw
zabudowanych w torowisku poza

teren robét nawierzchniowych,

rozbidrka istniejacej

nawierzchni torowej,

rozbudowa, profilowanie i wzmocnienie
skarp nasypu kolejowego,

utozenie geowtdékniny na

szerokosci torowiska,

zabudowa nowej nawierzchni torowej,
zabudowa szyn przejsciowych za
obiektem mostowym na rzece Odrze,
zabudowa przewodéw i urzadzen SRK,
podbicie i regulacja toréw

z uzupetnieniem ttucznia

i profilowaniem skarp torowiska,
przebudowa mostu kolejowego w km
341,872 linii kolejowej nr 203 nad tzw.
Suchodotem, w celu dostosowania

do projektowanej niwelety oraz
aktualnie obowiazujacych przepiséw,
rozbidrka istniejgcego i budowa
nowego wiaduktu kolejowego

w km 342,175 linii kolejowej nr 203
nad ul. Gorzynska, z dostosowaniem
do projektowanej niwelety.

Widok ogdélny mostu kolejowego na Odrze w Kostrzynie (fot./zrédto: Norbert Radtke, Wikipedia)

fous-
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Niskoemisyjny system
transportu w Zielonej Gorze

Rozmowa z Robertem Karwackim, prezesem Miejskiego Zaktadu Komunikacji Spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscia z siedzibg w Zielonej Gorze.

Waldemar Olczak: System nisko-
emisyjnego transportu w Zielonej Gorze jest
chyba pierwszy na takg skale w Polsce. Zga-
dzasie?

Robert Karwacki: - Tak, rozwia-
zania, ktére zaproponowalismy zwigzane
z transportem publicznym dla mieszkancéw
Zielonej Goéry byly jednym z pierwszych tak
rozwinietych na terenie Polski, a by¢ moze na
terenie Unii Europejskiej.

Skad wziat sie pomyst na takie przebudo-
wanie transportu?

- Pomyst wziat sie z obserwacji rynku,
ktéry sie rodzit, rynku autobuséw elektrycz-
nych. Pierwsze testy autobuséw mielismy
w 2014 roku, zafascynowata nas ta technika.
Tworcy autobuséw elektrycznych z Bolecho-
wa pod Poznaniem stwierdzili, w ktéryms
z wywiadow: ,zegnaj dieslu, witaj elektromo-
bilnos¢” jakby wyznaczajac nowe kierunki,
nie wiedzac, ze tak szybko i w takim stopniu
sie to rozwinie. Nas to zafascynowato i nasze
odczucia przekazaliémy wtodarzom miasta.
Oni wykorzystali szanse, jaka dawaty nowe
projekty unijne, opisali dobrze projekt, no
i przystapilismy do realizacji. Nasz projekt za-
ktadat poczatkowo wymiane wszystkich au-
tobuséw na elektryczne, jednak instytucje
oceniajace projekt stwierdzity, ze nikt nie ma
doswiadczen w tak duzym wdrozeniu (elek-
tromobilnosci) i po dtugich negocjacjach
zgodzity sie na zakup 43 autobuséw elek-
trycznych, ktére miaty obstugiwac teren ca-
fego miasta. Inni przypisywali autobusy elek-
tryczne do konkretnych linii, my natomiast
od samego poczatku wychodzilismy z zatoze-
nia, ze przystosujemy caty system do obstugi
przez ,elektryki”. Praktyka pokazata, ze obra-
ny przez nas kierunek byt stuszny.

Czy przy podejmowaniu decyzji byly bra-
ne pod uwage doswiadczenia innych samo-
rzadéw w tym zakresie?

- W momencie gdy tworzyliSmy nasz
projekt, zaprosilismy dostawcéw autobuséw,
osprzetu czy tadowarek do dialogu technicz-
nego i z nimi prowadzilimy rozmowy na te-
mat naszego projektu. W Polsce nikt jeszcze
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nie miat takich doswiadczen - jezdzilismy
np. do Jaworzna, gdzie byt pierwszy auto-
bus elektryczny i tam byta tez postawiona
tadowarka na petli, obserwowalismy jak to
wszystko wyglada, ale w takim, jak nasz, roz-
miarze bylismy pierwsi.

Skad pochodzity firmy, ktére podjety sie
tego zadania, zarébwno w sferze projektowej,
jak i wykonawczej?

- Firmy, ktére zaprosilismy do dialogu
technicznego, mialy potencjat umozliwiajacy
realizacje naszego projektu: firmy ktére pro-
dukowaty lub wchodzity na rynek w zakre-
sie produkcji autobuséw (Solaris, Ursus czy
VDL) czy tadowarek. Zaproszone do dialogu
firmy przeanalizowaty, czy sa w stanie zre-
alizowac¢ ten projekt, tzn. w 100 procentach
zastapi¢ autobusy spalinowe. Po niewiel-
kich korektach wyszto, ze projekt jest realny.
W tym czasie (w czasie dialogu technicznego)
juz tworzylismy rozktady jazdy pod przyszte
autobusy elektryczne. Miasto ztozyto odpo-
wiedni wniosek do CUPT (Centrum Unijnych
Projektéw  Transportowych), uzyskalismy
zgode i w ramach tego projektu ogtosilismy
przetargi na zakup autobuséw wraz z nowo-
czesnym wyposazeniem i stacji tadowania. To
byt rok 2017.

To chyba natozyto sie na czas potaczenia
miasta z gming i powiekszenia obszaru obstu-
giwanego przez MZK?

- Obszar naszego dziatania nie zwigkszyt
sie, ale zwiekszyta sie liczba autobuséw prze-
znaczonych do obstugi przytaczonych tere-
néw, co przetozyto sie na lepsza jakos¢ obstugi
pasazeréw zamieszkujacych na tym obszarze.

Kiedy pierwsze autobusy wyjechaty do
obstugi pasazeréw na regularnych liniach?

- Pierwszy elektryczny autobus wyjechat
na trase 3 wrze$nia 2018 roku.

lle linii, sposréd wszystkich, moze by¢ ob-
stuzonych przez,elektryki”?

- Na dzi$ mamy 22 linie dzienne i trzy li-
nie nocne i wszystkie moga by¢ obstugiwane
przez autobusy elektryczne. W dni powsze-
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Robert Karwacki,

Prezes Migjskiego Zaktadu Komunikacji
Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig
z siedzibg w Zielonej Gérze

dnie autobusy jezdza w systemie mieszanym
(oprécz elektrykow sg tez autobusy spalino-
we - w ramach projektu zakupilismy tez au-
tobusy przegubowe z silnikami wysokoprez-
nymi w klasie Euro 6), szczegdlnie na mocno
obcigzonych liniach. Natomiast w dni week-
endowe niemal wszystkie autobusy sg elek-
tryczne.

Jaki jest udziat autobuséw elektrycznych
w ogdlnej liczbie autobuséw ,wypuszcza-
nych”w miasto?

- W dzien powszedni wyjezdza 70 auto-
buséw, 41 z nich to elektryki. W sobote wy-
jezdza 38 autobuséw, a w niedziele 27 jedno-
stek, wiec teoretycznie mogtyby to by¢ same
elektryki, ale ze wzgledu na liczbe pasazeréw
dwie linie uzupetnione sa przegubowcami.

Prosze poda¢ podstawowe parametry
autobuséw elektrycznych.
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- Autobusy elektryczne majg dtugos¢ 12
metréw, liczbe miejsc siedzacych 32, stoja-
cych 51. Dystans, jaki pokonuja autobusy bez
fadowania, to 50 km. Dla poréwnania auto-
busy spalinowe przegubowe maja 18 m dtu-
gosci, ich pojemnosc to 130 osoéb.

Czy przy nowych zakupach jest mozliwos¢
kupienia elektrycznych przegubowcéw?

- Tak, miasto z powodzeniem aplikowa-
fo w konkursie do realizacji nowego projektu
tj. zakupu 12 autobuséw i w tej liczbie jest 8
sztuk 12-metrowych (w naszym zargonie moé-
wimy o nich ,solo”) i 4 przegubowce 18-me-
trowe. Wtasnie dla nich uruchomimy nowa
linie i planujemy budowe petli na os. Mazur-
skim.

Jaki jest mozliwy przebieg autobusu
elektrycznego na jednym tadowaniu?

- My postawilismy sobie za cel wozenie
pasazeréw, w zwigzku z tym zatozylismy, ze
przebieg autobusu od fadowania do tado-
wania wynosi ok. 50 km, tj. najdtuzsza trasa
tam i z powrotem. Taki zasieg byt wymagany
od dostawcow autobuséw. Na ternie zajezd-
ni mamy 25 dwustanowiskowych fadowarek
wolnego tadowania i one zapewniaja petne
natadowanie baterii przed wyjazdem w trase.

W autobusach mamy baterie o pojem-
nosci 90 kWh, ktére taki zasieg zapewniaja.
Po trzech latach eksploatacji wiemy, ze te za-
fozenia sa spetnione. Dotadowanie w ciggu
dnia dokonuje sie na petlach w czasie regula-
minowej przerwy w pracy kierowcy.

To dla tego celu (dotadowanie baterii
w ciggu dnia) s3 wybudowane stacje tadowa-
nia na petlach?

- Tak, na 10 petlach oraz przy Centrum
Przesiadkowym obok dworca PKP, a takze na
terenie zajezdni (facznie na 12 lokalizacjach),
mamy stacje szybkiego fadowania. Na kazdej
petli mamy 2-4 stanowiska fadowania, kaz-
de stanowisko zapewnia 200 kW mocy, przy
czym jedno wydzielone stanowisko moze po-
da¢ nawet 400 kW mocy w przypadku, gdy ze
wzgledu np. na korki na trasie czas na dota-
dowanie jest krétszy, niz zaktadane 15 minut.

Czy zdarzyto sie, ze na trasie autobuso-
wi ,skonczyt sie” zapas energii elektrycznej
przed dotarciem do petli?

- Zdarzyly sie przypadki unieruchomie-
nia autobusu na trasie, ale byto to spowo-
dowane usterkami technicznymi autobusu,
a nie brakiem energii, jak to odbierali nie-
ktoérzy pasazerowie. To byly nowe autobu-

fous:

sy i takie przypadki zdarzaly sie na poczatku
ich eksploatacji, ale teraz juz wtasciwie jezdza
bezawaryjnie.

Podstawowym  sposobem tadowania
baterii autobusowych jest wolne tadowanie
w zajezdni?

- Tak, od poczatku, kiedy jezdzilismy na
rézne konferencje czy spotkania, moéwito sie
o spokojnym fadowaniu baterii, o balanso-
waniu wyréwnawczym baterii i dlatego na
terenie zajezdni jest 25 tadowarek z dwoma
wyjsciami po 40 kW mocy i to zapewnia spo-
kojne tadowanie w czasie 2-3 godzin, daje to
mozliwos$¢ zbalansowanego (wyréwnanego)
natadowania baterii.

Czyli rano przed wyjazdem na trasy
wszystkie autobusy maja petne baterie?

- Tak. Wszystkie autobusy maja tadunek
do przejechania min. 50 km.

Poniewaz baterie sa tadowane energia
elektryczng, a od czasu do czasu zdarzaja sie
awarie w systemie elektroenergetycznym,
czy jest jaki$ sposéb rezerwowania zasilania
systemu fadowania baterii na terenie zajezd-
ni?

- Od samego poczatku zatozylismy, ze za-
jezdnia bedzie zasilana dwoma przytaczami:
jednym zrédtem jest Elektrocieptownia, dru-
gim sie¢ nalezaca do ENEA Operator. W cza-
sie tadowania akumulatoréw autobusowych
od czasu do czasu korzystamy z obu Zrodet,
aby mie¢ pewnos¢, ze oba sg w petni spraw-
ne i wydolne.

Jakie wnioski mozna wyciaggna¢ z do-
tychczasowych doswiadczen w zakresie eks-
ploatacji autobuséw elektrycznych? Jak wy-
glada poréwnanie eksploatacji autobuséw
elektrycznych i spalinowych?

- Autobusy elektryczne - na poczatku
musielismy radzi¢ sobie z usterkami, ktére
byly grzechem wieku dzieciecego autobu-
séw. Po ok. dwoch latach poradzilismy sobie
z tymi problemami i teraz zauwazamy mniej-
szg awaryjnos¢ autobuséw elektrycznych
w poréwnaniu ze spalinowymi.

Jak sobie radza pracownicy serwisu z au-
tobusami elektrycznymi?

- Kiedy wdrazaliémy autobusy elek-
tryczne, nie byto zadnych wytycznych ani
standardéw co do szkolei mechanikéw ser-
wisujacych elektryki. Sami z siebie zorganizo-
walismy szkolenia dla pracownikéw serwisu
i wyposazylismy ich w swiadectwa kwalifika-
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cyjne (tzw. SEP-owskie), a wiec mielismy ob-
stuge z kompetencjami w zakresie elektry-
ki. Pozostate elementy autobuséw np. uktad
jezdny, zawieszenie, nadwozie sa takie same
jak w spalinowych. Nasi pracownicy przecho-
dzili tez szkolenie u producenta autobuséw
i tam nabyli niezbedna wiedze w zakresie bu-
dowy i obstugi dostarczanych przez produ-
centa autobusoéw.

Czy do kierownictwa MZK docieraja jakie$
opinie mieszkancéw, uzytkownikéw czy osob,
ktére chcialy podzieli¢ sie swoja opinig na te-
mat jazdy autobusem elektrycznym? Jakie sa
opinie kierowcow prowadzacych elektryki?

- Zacznijmy od pasazeréw: kiedy pusz-
czalismy na trase pierwsze autobusy, to nie-
mal natychmiast pojawity sie pytania: kiedy
na poszczegdlnych trasach pojawia sie elek-
tryki. W opinii mieszkarncéw po pierwsze au-
tobusy elektryczne sg ciche i mato uciazli-
we dla otoczenia, szczegdlnie na osiedlach
mieszkaniowych. Po drugie w autobusie elek-
trycznym jest znacznie ciszej niz spalinowym.

Co do kierowcéw, to musieli nauczy¢ sie
obserwowac¢ wskazniki na pulpicie: mamy
amperomierz zamiast obrotomierza, co daje
obraz ekonomicznej jazdy, technika jazdy tez
nieco sie zmienita (przy hamowaniu silnikiem
mamy odzysk energii, ktéra ,wraca” do aku-
mulatora), a wysokie potozenie baterii na da-
chuwymaga, szczegélnie przy pustym wozie,
ostrozniejszej jazdy np. na rondach, ktérych
w Zielonej Gérze mamy sporo.

Ze swoich obserwacji wiem, ze pojazdy
z napedem elektrycznym maja duzy moment
obrotowy od poczatku jazdy, wiec nawet
przy ruszaniu autobus ma duza dynamike.

- Autobus dysponuje duzg moca starto-
wa i nawet zapetniony pasazerami bez pro-
blemu rusza pod gorke. Gdy na skrzyzowaniu
zaswieci sie zielone $wiatto, to autobus ma
dynamike ruszania poréwnywalng z ta w oso-
bowych samochodach spalinowych i kie-
rowca musi z wyczuciem operowac pedatem
przyspieszenia, aby pasazerowie nie odczu-
wali dyskomfortu w czasie jazdy.

Po kilku latach doswiadczen MZK w Zie-
lonej Gérze moze sie uwazac nie tylko za pio-
niera w kompleksowym przejsciu na trans-
port elektryczny, ale moze réwniez dzieli¢
sie swoimi doswiadczeniami. Czy jest jaka$
platforma ogdlnopolska, gdzie mozna dzie-
li¢ sie tymi doswiadczeniami i poméc innym
samorzadom w podjeciu decyzji o wdrozeniu
transportu elektrycznego?
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- MZK Sp. z o. o. z siedzibg w Zielonej
Gorze nalezy do Izby Gospodarczej Komuni-
kacji Miejskiej, jest to zrzeszenie wszystkich
przedsiebiorstw $wiadczacych ustugi w za-
kresie transportu publicznego oraz przedsie-
biorstw z otoczenia systemowego publiczne-
go transportu zbiorowego i jest to platforma,
na ktérej dzielimy sie swoimi spostrzezenia-
mi. Dzisiaj takich firm, ktére sg zaintereso-
wane przejsciem na naped elektryczny, jest
wiele i przyjezdzaja do nas, aby zapoznac sie
z tym jak poradzilimy sobie z problemami
zwigzanymi z transportem z napedem elek-
trycznym, jak przebudowalismy zajezdnie,
no i zawsze pytaja, czy to sie optaca. Ponie-
waz zadanie byto realizowane z duzym dofi-
nansowaniem, to zawsze powiemy, ze to jest
optacalne.

Na koniec chciatbym zapyta¢ o synte-
tyczne podsumowanie: jakie korzysci, row-
niez ekonomiczne, ma MZK, jakie korzysci
majg mieszkancy i jakie korzysci moga by¢
dla miasta?

- Podsumowujac korzysci dla MZK to jed-
na z nich jest nizszy koszt kazdego kilometra
przejechanego przez autobusy elektryczne,
jednorazowo wymieniliémy tabor na nowy,
komfort pracy ludzi w zajezdni jest nieporow-
nanie lepszy: czystsza praca, mniej smaréw
i czesci brudnych, sadzy, spalin, ale tez nowe
wyzwania, ktére przyczynity sie do rozwoju
zawodowego tych pracownikéw. Autobusy
sg ciche, wiec mieszkancy sg zadowoleni. Na-
sze autobusy moga wjechac tam, gdzie spali-
ny sa niekorzystne dla otoczenia, szczegdlnie
w strefach zielonych i osiedlach mieszkanio-
wych, wiec komfort zamieszkania tez ulegt
poprawie.

Podsumowujac, mozna chyba stwier-
dzi¢, ze pomyst o wdrozeniu transportu ni-
skoemisyjnego, aczkolwiek bardzo odwazny,
byt trafiony, co przyniosto satysfakcje zaréw-
no pomystodawcom, jak i realizatorom tego
przedsiewziecia.

- Tak. Zaktadajac, ze w przysztosci moga
pojawic¢ sie wymagania co do zmniejszenia

emisji spalin pochodzacych od pojazdéw
uzywanych w transporcie publicznym, my juz
mozemy uwazac sie z pionieréw takich roz-
wigzan. W ciggu pierwszych lat po wdrozeniu
tego systemu poradziliSmy sobie z pojawia-
jacymi sie ktopotami i teraz z dumg moze-
my powiedzie¢, ze dobrze przystosowalismy
nasz transport do kompleksowego uzywania
autobusow elektrycznych i wyprzedzilismy
niemal o dekade tych, ktérzy jeszcze sa przed
podjeciem takiej decyzji. Smiato mozemy po-
wiedzie¢ innym: wchodzcie w ten system, je-
$li macie mozliwos¢ zasilania autobuséw na
zdroworozsagdkowych zasadach, a przyniesie
to wymierne korzysci mieszkaricom.

Dziekuje za rozmowe i zycze dalszych
sukceséw, zaréwno panu, jak i pracownikom
MZK Sp. z 0. 0. z siedzibg w Zielonej Gérze.

rozmawiat: Waldemar Olczak
Cztonek Polskiego
Komitetu Elektromobilnosci SEP

XXXVII sesja egzaminacyjna
na uprawnienia budowlane

Lata 202012021 sa nietypowe, jesli chodzi o nadawanie uprawnien budowlanych - w ubiegtym roku moglismy
przeprowadzi¢ tylko jedng XXXV sesje egzaminacyjng, a w biezagcym mamy za sobg juz dwie: XXXVI w lutym/

marcu i XXXVII w maju/czerwcu.

Do tej ostatniej zgtosito sie tacznie 108 osdb,
w tym osoby przystepujace do egzaminéw
poprawkowych. W wyniku weryfikacji doku-
mentéw potwierdzajacych prawo do ubiega-
nia sie o nadanie uprawnien zakwalifikowano
do egzaminéw 107 oséb.

Miejscem przeprowadzenia egzaminéw
byty sale Wydziatu Budownictwa, Architektu-
ry i Inzynierii Srodowiska Uniwersytetu Zielo-
nogorskiego, ktéry wskutek obostrzen covi-
dowych dysponuje wieloma salami wolnymi
i dostepnymi dla przeprowadzenia egzami-
néw z zachowaniem wymogdw sanitarnych.

Na egzamin pisemny zgtosito sie 68 oséb
z 91, ktére zakwalifikowano do testéw (23
osoby z réznych wzgleddéw sie nie stawity).
Egzamin ten, podobnie jak w poprzednich se-
sjach, byt przeprowadzony w dwéch turach. Z
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68 0s6b pomyslnie przeszto ten etap 57 os6b
i one dotarty do etapu ustnego. Zdawalno$¢
na tym etapie wyniosta 83,8 procent (w catym
kraju wynik ten wynosi 82,8 procent).

Wraz z ,poprawkowiczami” z poprzed-
nich sesji do egzamindéw ustnych przystapito
65 0s6b. Egzamin ten byt przeprowadzony w
ciagu czterech dni dla siedmiu specjalnosci.
Pozytywny wynik i sukces zdobycia upraw-
nief budowlanych uzyskato 25 oséb w spe-
cjalnosci konstrukcyjno-budowlanej, 10 w sa-
nitarnej, 7 w elektrycznej, 6 w drogowej, 3 w
hydrotechnicznej, 2 w telekomunikacyjneji 1
w mostowej. Statystyczna zdawalno$¢ czesci
ustnej to 83,1 procent (w kraju 76,7 procent).

W XXXVII sesji w Lubuskiej Izbie upraw-
nienia nadano 53 osobom (jedna z tych
0s6b uzyskata rozszerzenie i uzupetnienie

w dwodch specjalnosciach), wiec wreczono
54 decyzje (w catym kraju w tej sesji nada-
no 2472 uprawnienia budowlane). Uroczy-
ste wreczenie uprawnief miato miejsce 25
czerwca, réwniez na Wydziale Budownictwa
uz.

Wszystkim osobom, ktére
uprawnienia budowlane i prawo do sprawo-

uzyskaty

wania samodzielnych funkgji technicznych w
budownictwie serdecznie gratuluje, zache-
cam do wstepowania w szeregi Izby Inzynie-
row Budownictwa i zycze satysfakcji z realiza-
¢ji zadan w budownictwie, a takze ciggtego
doskonalenia swojej wiedzy i rozwijania sie w
zawodzie.

Waldemar Olczak
Przewodniczgcy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej LOIIB
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Lubuskie ,krajowki”, ,,ekspresowki”,
autostrady i obwodnice

W tym wydaniu Biuletynu Izby rozmowa z Jarostawem Brzeczkg, dyrektorem lubuskiego Oddziatu Generalnej

Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Mirostaw Gruszecki: Dyrektorze, sta-
nowisko szefa lubuskiego Oddzialu GDDKIA
objat pan w lutym tego roku. Co sktonito do
podjecia tej decyzji?

Jarostaw Brzeczka: Generalna Dyrek-
cja Drég Krajowych i Autostrad to centralny
urzad administracji rzadowej w Polsce, kto-
rego zadaniem jest zarzadzanie drogami kra-
jowymi oraz autostradami i drogami ekspre-
sowymi, czyli siecig drég gtéwnych w kraju.
Stanowi ona wprawdzie kilka procent dtugo-
$ci wszystkich drég publicznych, ale przeno-
si ponad 60 proc. catego ruchu. To wskazuje
na ich kluczowa role i znaczenie spoteczno-
-gospodarcze. Kierowanie jednym z Oddzia-
téw GDDKIA, to prestizowa funkcja i stano-
wi powazne wyzwanie, bo wigze sie réwniez
z ogromng odpowiedzialnoscia. Jednocze-
$nie daje realng mozliwos¢ wptywania na
kierunki rozwoju sieci drég o znaczeniu stra-
tegicznym. Podjecie decyzji utatwit mi réw-
niez fakt, ze w strukturach GDDKIA pracuje
od 2009 roku. W tym czasie zdazytem dobrze
poznac specyfike urzedu i jego zadania.

A co stanowi podstawe w okreslaniu pla-
néw rozwoju, o ktérym pan wspomniat?

Inwestycje realizujemy w  oparciu
o przyjete plany wieloletnie, a podstawowy-
mi obecnie sg Program Budowy Drég Krajo-
wych na lata 2014-2025 i Program Budowy
100 obwodnic. Zostaty one opracowane na
podstawie analizy potrzeb bedacych wypad-
kowa bardzo wielu czynnikéw, a takze ma-
jac na uwadze kompletnos¢ i funkcjonalnos¢
sieci drogowej. Mniejsze zadania planowane
sg w duzej mierze w oparciu o raport o sta-
nie technicznym nawierzchni sieci drég kra-
jowych, ktéry GDDKIA opracowuje kazdego
roku. Ten materiat stanowi dla nas wyznacz-
nik naszych dziatann krétko i dtugotermino-
wych w planowaniu i realizacji przebudéw
i remontéw sieci drogowej, ktérg zarzadza-
my. Badaniu podlegaja rézne parametry dro-
gi m.in.: no$nos¢, rownos¢ podtuzna, stan
powierzchni, wspotczynnik tarcia, gtebokos¢
kolein czy stan spekan.

Prace budowlane, jakie obserwujemy

fous:

obecnie na drogach krajowych np. 92 czy 24
tez sq efektem tych raportéw i planéw?

Generalnie tak. Obecnie w trakcie realiza-
¢ji sa remonty i przebudowy o tacznej warto-
$ci ponad 90 min zt, w przetargu o wartosci
ponad 51 min zk, a na kolejne o wartosci 125
mln zt jeszcze w tym roku ogtosimy przetar-
gi. W ramach tych zadan przebudowanych
zostanie réwniez kilka skrzyzowan, w celu
poprawy bezpieczenstwa ruchu. W kilku
miejscach tradycyjne skrzyzowania zosta-
nie zastapione rondami. Na etapie przygo-
towania sa takze przebudowy niemal catych
ciaggéw, w granicach lubuskiego, drogi nr 22
(Kostrzyn — Gorzéw - granica wojewdédztwa),
drogi nr 27 (od wezta na DK18 do Zielonej
Gory), drogi nr 24 (Watdowice — Skwierzy-
na — gr. woj.), ktére zostana dostosowane do
przenoszenia wyzszych obcigzen niz obec-
nie, czyli do 11,5 tony na os$. Do realizacji
w biezacym roku wchodza pierwsze zadania
z programu bezpiecznej infrastruktury dro-
gowej, w ramach, ktérego poprawie ulegnie
bezpieczenstwo na przejsciach dla pieszych
i nie tylko.

A co w ramach tych dwdch podstawo-
wych programéw, o ktérych pan méwi, jest
lub bedzie realizowane w lubuskim, bo S3
mamy juz kompletng?

Zgadza sie. Trasa S3 biegnaca przez wo-
jewodztwo lubuskie, liczaca sobie ponad 170
km ditugosci, jest juz kompletna. Koszt sa-
mych robét budowlanych przekracza 4 mid
zk. Natomiast na etapie realizacji jest obecnie
caty odcinek przysztej autostrady A18, od gra-
nicy panstwa w Olszynie do wezta Golnice,
ujety w Programie Budowy Drég Krajowych
na lata 2014-2025. To obecnie najwieksza in-
westycja drogowa w lubuskim. Przebudowa
jezdni potudniowej obecnej DK18 jest dru-
gim etapem prac zwigzanych z dostosowa-
niem tej drogi do parametréw autostrady
(pierwszym etapem byta budowa jezdni pét-
nocnej A18 na parametrach autostradowych
w latach 2004-2007). Jedli wszystko pojdzie
zgodnie z planem, w 2023 r. kierowcy beda
mieli do dyspozycji cata trase o tacznej dtugo-
$ci ponad 70 km w parametrach autostrady.

LUBUSKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

Koszt przebudowy to blisko 900 min zt.

To spora kwota...

Owszem, ale musimy pamieta¢, ze droga
ma zyska¢ parametry autostrady, musi by¢
bezpieczna, dostosowana do przenoszenia
wysokich obcigzen przy duzym natezeniu ru-
chu. Ponadto, trzeba wzig¢ pod uwage fakt,
ze przed rozpoczeciem prac budowlanych
trzeba dokonac rozbiérki starej jezdni, a to
tez generuje koszty. | jest to jednak 70 km. Do
tego dochodzg jeszcze koszty prac projekto-
wych na pierwszym odcinku, ktéry jest reali-
zowany w systemie Projektuj i buduj.

A co powstanie w ramach Programu bu-
dowy 100 obwodnic?

W trakcie realizacji jest juz obwodnica
Strzelec Krajenskich w ciaggu DK22. Jest to
pierwsza z szedciu inwestycji w ramach rza-
dowego Programu budowy 100 obwodnic
w wojewddztwie lubuskim, dla ktérej zosta-
fa podpisana umowa na realizacje. Powstaje
ona w systemie Projektuj i buduj, co oznacza,
ze wykonawca musi wykona¢ projekt, uzy-
skac decyzje ZRID i zbudowac ponadsiedmio-
kilometrowa obwodnice Strzelec Krajenskich
w ciggu DK22. Zakorczenie robét planowane
jest w 2024 r. Koszt zadania to blisko 80 min
zt. Trwaja réwniez intensywne prace przygo-
towawcze dla kolejnych pieciu obwodnic za-
planowanych do realizacji w ramach Progra-
mu budowy 100 obwodnic. S to obwodnice:
Krosna Odrzanskiego w ciggu drogi krajowej
nr 29, Kostrzyna nad Odra w ciagu drogi kra-
jowej nr 31, Dobiegniewa w ciggu drogi kra-
jowej nr 22, Przytocznej w ciaggu drogi krajo-
wej nr 24, Wschowy i Debowej teki w ciagu
drogi krajowej nr 12.

Mosty stanowig istotny element infra-
struktury drogowej, dwa kluczowe w ciagu
drég krajowych w Krosnie Odrzarskim i Ko-
strzynie nad Odra, zostana przebudowane.
Dlaczego?

To prawda. Inwestycje realizowane sa
przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie w ramach Projektu Ochrony
Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry i Wi-



sty. Realizacja obu inwestycji umozliwi spraw-
ne prowadzenie akgcji lodotamania oraz sptyw
kry wzdtuz rzeki. Celem zadan jest podniesie-
nie klasy zeglownosci do piatej, co znaczy, ze
zwiekszony zostanie przeswit miedzy prze-
stem Zeglownym a najwyzszym mozliwym
stanem wody do poziomu 5,25 m. Jest to
istotny element ochrony przeciwpowodzio-
wej. Prace zwiagzane z przebudowg obiektéw
maja zakonczy¢ sie w 2023 roku. W przypad-
ku mostu na Warcie w Kostrzynie nad Odra
przebudowa oznacza w zasadzie rozbiérke
istniejacego i budowe nowego mostu. Na-
tomiast most w Krosnie Odrzanskim, liczacy
sobie blisko 120 lat, zostanie zrewitalizowa-
ny oraz podniesiony o ok. 2 metry. Taki za-
bieg pozwoli na zapewnienie pozadane;j kla-
sy zeglownosci, a takze przedtuzy zywotnos¢
samego obiektu, zachowujgc jego unikal-
ny, zabytkowy charakter. Chciatbym jednak
uspokoi¢ kierowcéw, na czas trwania prze-
budowy w obu lokalizacjach powstang mo-
sty tymczasowe. Pewne utrudnienia, zatem
beda, ale ruch bedzie sie odbywat.

Budujecie drogi, mosty, ale oprécz tego
jeszcze inne istotne elementy infrastruktu-
ry wazne dla uzytkownikéw drég. Mysle tu
o miejscach obstugi podréznych, ktérych
przybyto nam w ostatnim czasie na lubuskim
odcinku drogi S3, a istniejace sa rozbudowy-
wane.

Musimy pamieta¢, ze droga to nie tylko
ciag gtéwny, to takze infrastruktura towa-
rzyszaca. Rézni sie ona w zaleznosci od klasy
drogi i jej lokalizacji. Naleza do niej réwniez
miejsca obstugi podréznych, ktére sg nie-
zbednym elementem drég szybkiego ruchu,
czyli drég o ograniczonej dostepnosci. Nie
mamy tu przeciez mozliwosci zatrzymania
sie, zjechania na pobocze, zatoczke czy dro-
ge nizszej kategorii bez koniecznosci opusz-
czenia jej na jednym z weztéw drogowych.
A czasem musimy przeciez odpocza¢, napi¢
sie kawy czy tez skorzystac z toalety. Dlate-
go standardem sa tutaj MOP-y. Obecnie na
lubuskim odcinku S3, liczacym ponad 170
km dtugosci, dziata 5 par MOP-6w. Na dwéch
z nich powstaja wtasnie tradycyjne stacje pa-
liw. Natomiast na MOP-ie Marwice - kawatek
za Gorzowem, jadac na poétnoc - do konca
przysztego roku ma stana¢ stacja do tado-
wania pojazdéw elektrycznych. Rozwijajac
infrastrukture drogowa musimy i$¢ przeciez
z duchem czasu i dostosowywac ja do zmie-
niajacych sie potrzeb.

Domyslam sie, ze infolinia drogowa tez

www.lbs.piib.org.pl

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostr
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Jarostaw Brzeczka — specjalista z ponad 21-letnim do$wiadczeniem w branzy budow-
lanej, od 2009 roku zwigzany z GDDKIA w Zielonej Gérze. Dotychczas zajmowat stano-
wisko Kierownika Projektu, gtdwnie w zarzgadzaniu i realizacji budowy drég w zakresie
krajowym. Posiada szerokg wiedze w kierowaniu, nadzorowaniu, koordynowaniu i mo-
nitorowaniu projektow zwigzanych z budowg drég i obiektéw inzynierskich. W poprzed-
nich latach byt odpowiedzialny m.in. za realizacje budowy obwodnicy teknicy oraz drogi
ekspresowej S3 na odcinku Sulechéw — Nowa Sél. Jako jeden z pierwszych Kierowni-
kéw Projektéw w Polsce, przygotowywat pilotazowy program petnienia funkcji Inzyniera
Kontraktu, przy inwestycji przebudowy drogi krajowej nr 18 i dostosowaniu jej do para-
metréow A18, na trzecim i czwartym odcinku. Posiada takze doswiadczenie w realizacji
projektéw komercyjnych, takze zwigzanych z budownictwem kubaturowym.

byta taka odpowiedzig na potrzeby uzytkow-
nikow?

Doktadnie tak. Wraz z rozwojem sieci
drég krajowych, a szczegdlnie tras szybkie-
go ruchu, ale réwniez rosnagcym natezeniem
ruchu na nich, komunikacja z uzytkownikami
stata sie wrecz koniecznoscia. | tak od ponad
10 lat o aktualnej sytuacji na drogach krajo-
wych pracownicy punktéw informacji drogo-
wej pod numerem 19111 udzielaja informacji
kazdemu zainteresowanemu. Wiele informa-
¢ji, tacznie z podgladem z kamer drogowych,
dostepnych jest takze na stronie interneto-
wej w zaktadce dla kierowcdw.

Pozostaje jeszcze utrzymanie catej infra-
struktury...

To niezwykle wazne zadanie, bo istotnie
wplywa na bezpieczenstwo uzytkownikéw
drég. Na 800 km (w tym 245 dwujezdnio-
wych) pozostajagcych w naszym zarzadzie, za-
dania zwigzane z utrzymaniem realizujemy

gtdéwnie poprzez nasze jednostki terenowe,
czyli 4 rejony, w sktad ktérych wchodzi 13 ob-
woddw drogowych rozproszonych po catym
wojewddztwie. Wspieramy sie rowniez fir-
mami zewnetrznymi, z ktérymi podpisujemy
umowy w drodze zamdwienia publicznego
na np. tzw. utrzymaj standard.

Panie dyrektorze pozostaje mi zatem, zy-
czy¢ powodzenia. Dziekuje za rozmowe.

Mirostaw Gruszecki

Tekst jest kontynuacjg cyklu rozméow
z postaciami oraz przedstawicielami insty-
tucjiami waznymi dla rozwoju budownic-
twa i sektora inwestycji infrastrukturalnych
w regionie lubuskim
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Adaptacja straznicy
dawnego Stilonu

Kolejny dobry projekt, tym razem z Gorzowa. Inwestycja obejmuje adaptacje historycznej straznicy
przemystowej wraz z rozbudowga. Obiekt zlokalizowany jest na terenie dawnego Stilonu na dziatkach
przylegtych do ulicy Walczaka. Obiekt zakupiony przez firme Wastry w 2020 roku znalazt sie pod ochrong
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw.

pracowany zostat w zwigzku z tym

program prac konserwatorskich i re-

stauratorskich przez dyplomowane-
go konserwatora dziet sztuki Michata Jarosin-
skiego, a prace projektowe adaptacji wraz z
rozbudowa wykonato Biuro Projektéw,DOM”
architekci Pawet i Jacek Sierakowski oraz Ja-
kub Stota.

Historia budynku siega lat 30. Zaprojek-
towany w 1939 roku przez Willi Grunzke od-
dany do uzytku w 1940. Odbudowany ze
zniszczer wojennych w latach 1947-1950. W
latach 90’ gruntownie przebudowano wne-
trza. Obiekt o urozmaiconej bryle i rzucie, ca-
fos¢ przekryta dachem kopertowym, krytym
dachéwka ceramiczna. Sciany murowane z
cegly petnej ceramicznej na zaprawie wa-
piennej i wapienno-cementowej. Wieza stra-
zacka w konstrukgji szkieletowej z betonu
zbrojonego, elewacje licowane cegly petna

ceramiczng na zaprawie wapiennej i wapien-
no-cementowej. Charakter budynku i elewa-
cje straznicy utrzymane w prostym przemy-
stowym charakterze.

Zakres prac konserwatorskich i restaura-
torskich obejmowat: wymiane pokrycia da-
chowego, oczyszczenie i uzupetnienie ele-
wadji klinkierowej, wymiane stolarki okiennej
na aluminiowa, odnowienie stolarki bram-
nej wraz z historycznymi okuciami i mecha-
nizmami, odnowienie tynkowanego fryzu
zwienczenia wiezy oraz restauracje zegara
wraz z uruchomieniem mechanizmu.

Zakres prac modernizacyjnych w budyn-
ku obejmowat: wyburzenia czesci $cian we-
wnetrznych nosnych i dziatowych oraz wy-
konanie nowych w celu dostosowania do
nowych funkgcji, powiekszenie istniejacych
otwordéw okiennych oraz wykonanie nowych

w elewacjach zachodniej i wschodniej, wyko-
nanie nowych otworéw drzwiowych w ele-
wacji wschodniej, wymiane catosci stolarki
drewnianej na aluminiowa w kolorze antra-
cytowym - RAL 7016, wykonanie szklanych
zadaszen nad wejsciami do lokali, wykonanie
schodéw zewnetrznych do lokalu w piwnicy,
powiekszenie czterech otworéw okiennych
w piwnicy i zamurowanie czterech okien,
wykonanie szklanego zadaszenia i $cian dla
zejécia do piwnicy, wykonanie nowego po-
krycia dachowego zgodnie z uktadem histo-
rycznym dachdéwka ceramiczng (krycie w ko-
ronke dachéwka OPAL o wymiarach 180x380
mm), renowacje licowki budynku poprzez
czyszczenie i uzupetnienie spoin, renowacje
historycznego zegara na wiezy.

‘IOIIB‘
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Wizualizacja obiektu — widok ogoiny
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Dane o budynku

straznicy — parametry techniczne

« dlugosc¢ w elewacji potudnio-
wo-zachodniej - 63,12 m

« dlugosc w elewacji pétnocno-
-wschodniej— 36,75 m

« dlugosc w elewacji potudnio-
wej-wschodniej - 29,25 m

« dtugosc w elewacji pétnocnej-
-zachodniej - 29,25 m

« wysokosci elewacji —
821m, 10,21 m, 11,37 m

« wieza do suszenia wezy - 20,18 m

« liczba kondygnacji - 1 naziemne

« powierzchnia uzytkowa - 669,50 m2

» powierzchnia zabudowy bu-
dynku -784,73 m2

»  kubatura-5135,12m3

Adaptacja historycznej straznicy ma na
celu ozywienie budynku poprzez wprowa-
dzenie nowej funkcji handlowo-ustugowo-
-biurowej oraz gastronomicznej. Inwestor
zdecydowat takze o rozbudowie obiektu po-
przez dodanie trzykondygnacyjnej nowocze-
snej bryly. Rozbudowa zaprojektowana zo-
stata tak, by faczy¢ sie z budynkiem straznicy
uktadem scian klinkierowych w strefie parte-
ru, a transparentna, przeszklona niemal w ca-
fosci bryfa jest w tej strefie osadzona.

Budynek zaprojektowany zostat w tech-
nologii wylewanej, zelbetowej. Sciany fasa-
dowe w przyziemiu w elewacji wschodniej i
czesciowo w pétnocnej i potudniowej na kon-
dygnacjach pierwszego i drugiego pietra w
catosci wykonane w systemie aluminiowym
stupowo-ryglowym wedtug standardu ALU-
PROF MB-SR50.

Funkcja budynku — w obiekcie na parte-
rze i pietrze zaprojektowano pomieszczenie
kanadyjskiej firmy fitness JUST GYM, na dru-
gim pietrze pomieszczenia biurowe.

Dane o czesci rozbudowywanej

+ kubatura-10921,60 m3

+ powierzchnia uzytkowa - 2 575,70 m2

+ wysokos$¢ budynku od poziomu terenu do
gzymsu - 14,86 m

+ dtugos¢ - 38,60 m

+ szeroko$¢-3528m

+ liczba kondygnacji - 3

W catosci powierzchnia uzytkowa straz-
nicy i rozbudowy to 3 370,79 m2. Wraz obiek-

Elewacja poinocna od ulicy Walczaka

tem wykonane bedzie zagospodarowanie
terenu obejmujace dojazdy z ulicy Walcza-
ka, miejsca parkingowe — 78 miejsc postojo-
wych, w tym 5 dla 0séb niepetnosprawnych,
dojscia piesze, zielen niska, ostona Smietniko-
wa oraz kontenerowa stacja transformatoro-
wa Mzb2 ,b" Wykonane beda takze nowe in-
stalacje powiazane z istniejgcymi na terenie
dziatki.

Nalezy podkresli¢, ze dzieki zaangazowa-
niu inwestora — firmy Wastry w osobie Walde-
mara Strychanina, bytego pracownika zakta-
du Stilon, w obiekt straznicy tchniete bedzie
nowe zycie, ktére dzi$ symbolicznie zaczyna
juz odlicza¢ godziny uruchomiony po blisko
50 latach zegar.

opracowanie:
Redakcja Biuletynu LOIIB

www.lbs.piib.org.pl

Widok od strony potudniowej




INWESTYCJE

Najwazniejsze miedzyrzeckie
inwestycje gminne
(lata 2020 - 2021)

W tym wydaniu Biuletynu inwestycyjny raport z Miedzyrzecza — prezentujemy najwazniejsze zrealizowane
badz wtasnie prowadzone budowy. To m.in. Klub Dzieciecy i gminne drogi.

stotng cecha samorzadu gminy jest zaspo-
I kajanie potrzeb lokalnej spotecznosci, od-

powiadanie za wszystkie sprawy publicz-
ne dotyczace zycia mieszkaricow w obrebie
jednostki terytorialnej. Koordynowanie re-
alizowanych projektéw, tak aby wszystkie
wdrazane dziatania wpisywaty sie w jedna,
spojng strategie rozwoju danej gminy i do-
brze korespondowaty z kierunkiem rozwoju

sasiednich jednostek. A jej rozwdj zalezy od
tego, jak gmina bedzie wykorzystywac¢ swo-
je szanse w umiejetnym gospodarowaniu za-
sobami i przedsiewzieciami inwestycyjnymi
stymulujac rozwoj gospodarczy, ale réwniez
go warunkujac. Inwestycje lokalne obejmuja
przede wszystkim budowe i modernizacje in-
frastruktury, ale rébwniez modernizacje infra-
strukturalng obszaréw wiejskich, marginali-

zowanych ekonomicznie $cisle zwigzanym
ztym terenem.

Zadania inwestycyjne w gtéwnej mierze
finansowane byly srodkami wiasnymi gmi-
ny. Zrédto dofinansowania — obok $rodkéw
wiasnych gmin - stanowity dotacje. W latach
2020 - 2021 zrealizowane zostaty zadania in-
westycyjne:

Budowa Klubu Dziecigcego przy ul. Zachodniej w Miedzyrzeczu

W ramach inwestycji powstat parterowy
budynek Klubu Dzieciecego o powierzchni
410,31 m?

z przeznaczeniem dla dzieci w wieku od 1
do 3 lat. Zakres prac obejmowat réwniez bu-
dowe ogrodzonego placu zabaw.

Zadanie wspéifinansowane z UE w ra-

mach modutu 1A Resortowego programu roz-
woju instytucji opieki nad dzie¢mi w wieku do
lat 3 ,Maluch +” 2020 przy udziale dotacji ze
srodkéw Funduszu Pracy oraz z Europejskiego
Funduszu Spotecznego w ramach Regionalne-
go Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lu-
buskiego na lata 2014 - 2020.

+  kwota: 3.043.669,70 zt brutto

«  beneficjent: gmina Miedzyrzecz
+  kwota: 1.584.000,00 zt brutto

«  rokrealizacji: 2020

‘|OIIB‘
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INWESTYCJE

_ Budowa drogi gminnej na ulicach:
Guzowskiego, Zotnierskiej, Sybirakéw i Kowalskiego w Miedzyrzeczu

Zadanie wspoffinansowane z Funduszu Drég Samorzadowych
+  kwota: 2.638.809,00 zt brutto
+  beneficjent: gmina Miedzyrzecz
+  kwota: 5.560.718,37 zt brutto
- rokrealizacji: 2020

Rozwdéj i zagospodarowanie zieleni miejskiej i terenéw rekreacyjnych w Miedzyrzeczu

Zakres inwestycji obejmowat budowe
drég gminnych o facznej dtugosci 1,5 km
z kostki betonowej wraz z parkingami, kana-
lizacja deszczowg oraz oswietleniem. Zakres
prac obejmowat réwniez wykonanie oznako-
wania poziomego i pionowego.

Zadanie wspotfinansowane z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
+  kwota: 4.641.884,25 zt brutto
»  beneficjent: gmina Miedzyrzecz
+ kwota: 10.225.288,90 zt brutto
-« rok realizacji: 2020

(foto 3,41i5)

WPF - Budowa drogi gminnej wraz z oswietleniem i odwodnieniem w Miedzyrzeczu

Zadanie wspéifinansowane z Funduszu Drég Samorzadowych
+  kwota: 2.754.640,00 zt brutto
+ beneficjent: gmina Miedzyrzecz
+  kwota: 4.237.039,00 zt brutto
«  rok realizacji: 2021 (inwestycja w trakcie realizacji)

Budowa placu zabaw wraz z sitownig zewnetrzng w miejscowosci Kuznik — gmina Miedzyrzecz

Inwestycja obejmowata dostawe i mon- towni plenerowej (2 sztuki), tj. orbitreka oraz .  kwota: 31.802,00 zt brutto
taz urzadzen placu zabaw (5 sztuk), tj. hus-  wiodlarza. «  beneficjent: gmina Miedzyrzecz
tawke podwdjna, Scianke wspinaczkowa, ka- Zadanie wspéffinansowane z programu .  kwota: 29.716,00 z} brutto
ruzele czteroramienng, zjazd linowy, drabine  rozwoju obszaréw wiejskich na lata 2014 - . rok realizacji: 2020
poziomga oraz dostawe i montaz urzadzen si- 2020
opracowanie:
Redakcja Biuletynu LOIIB na podstawie materiatow UM Miedzyrzecz

www.lbs.piib.org.pl




INWESTYCJE

Gorzow. Miejska spotka
ma napedzi¢ inwestycje

Wiadze Gorzowa moéwia o zmianach w organizacji i planowaniu inwestycji — za najwazniejsze budowy ma
odpowiadac miejska spétka inwestycyjna. W tej sprawie nie ma szczegétow, ale juz wiadomo, ze koncepcja
nowej jednostki ma by¢ wypracowana w ramach konsultacji z radnymi i ekspertami.

Wiadze Gorzowa, po analizie funkcjo-
nowania spoétek inwestycyjnych w innych
miastach, uznaty, ze jej powotanie uspraw-
ni procesy inwestycyjne juz realizowanych
i przysztych budéw. Mamy informacje, ze
o powotaniu spotki zadecydujg konsultacje
prowadzone z radnymi rady miasta i zeksper-
tami. Do czasu tych konsultacji wiadze mia-
sta nie chcg méwic o szczegoétach powotania
i funkcjonowania spétki. — Wszystkie argu-
menty bedg publicznie dostepne. W tej spra-
wie planowana jest debata na sesji rady mia-
sta. Konsultacje z radnymi i sesja rady miasta
planowane s3 na jesien tego roku - poinfor-
mowat rzecznik magistratu, Wiestaw Ciepiela.

W SPRAWIE SPOLKI WIECEJ PYTAN
NIZ ODPOWIEDZI

Prace zwigzane z organizacja miejskiej
spotki inwestycyjnej sa na wstepnym eta-
pie. Miasto przed wspomnianymi konsulta-
cjami nie rozstrzyga, czym doktadnie bedzie
sie zajmowata nowa jednostka - czy beda to
wszystkie miejskie inwestycje budowlane czy
jedynie powyzej okreslonego putapu kosz-
téow? Nie ma tez jeszcze informacji, czy powo-
fanie spotki inwestycyjnej oznacza likwidacje
wydziatu inwestycji? Pod znakiem zapytania
jest réwniez liczba oséb zatrudnionych w no-
wej miejskiej spotce i jacy bedg to specjalisci.

Nie ma za to watpliwosci, ze gorzowski
wydziat inwestycji od dawna boryka sie z nie-
doborem kadr i w konsekwencji z opdznie-
niami w organizacji przetargdéw na kluczowe
miejskie inwestycje. Ofertami pracy - i ptacy
- W magistracie nie sa zainteresowani wyso-
kiej klasy specjalisci, a doswiadczeni inzynie-
rowie budownictwa odchodza z wydziatu in-
westycji do sektora prywatnego.

NOWA PERSPEKTYWA TO JESZCZE
WIECEJ ZADAN

Na poczatku lipca tego roku - gdy po-
jawity sie pierwsze informacje o powotaniu
spotki — prezydent Gorzowa Jacek Woéjcicki
tlumaczyt, ze powotanie takiej jednostki po-
zwoli na sprawng realizacje zadan. - Przed

‘IOIIB‘

Budowa Centrum Edukacji Zawodowej i Biznesu przy
ul. Warszawskiej w Gorzowie (fot./zrédto: UM Gorzéow)

nami nowa perspektywa unijna, nowe inwe-
stycje — duze pieniadze, ktére trzeba wbudo-
wac¢ w miasto. Tymczasem dzi§ widzimy, ze
nie jestesmy konkurencyjni na rynku pracy -
inzynierowie musza dobrze zarabia¢, my nie
jestesmy w stanie, ze wzgledu na ogranicze-
nia w ustawach, ktére nie pozwalajg na usta-
nowienie wigkszych wynagrodzen, ptacic tak,
jak na rynku komercyjnym - podkreslat.

Magistrat chce, aby spétka miejska pro-
wadzita inwestycje zamiast miasta - aby or-
ganizowata je sprawnie, szybko, terminowo.
Stad pracownicy wydziatu inwestycji przej-
da do miejskiej spotki — ten zabieg bedzie
wymagat zatrudnienia dodatkowych oséb.
- Pracy, zadan jest naprawde duzo, a w nowej
perspektywie beda kolejne. Do tego chcie-
libysmy mie¢ lepsze relacje z inspektorami
nadzoru budowlanego. Niewykluczone, ze
beda to nasi wewnetrzni inspektorzy w ra-
mach spétki - przewiduje J. Wéjcicki.

LUBUSKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

SPOLKA TO TEZ LEPSZE WSKAZNIKI
FINANSOWE

Kolejnym waznym argumentem za pro-
wadzeniem miejskiej spoétki jest kwalifika-
cja wydatkow — wszystkie wydatki zwigzane
z realizacjg inwestycji sg wydatkami majat-
kowymi, dlatego réwniez wydatki zwigzane
z prowadzeniem spoétki beda wydatkiem ma-
jatkowym. Dzieki temu miasto bedzie miato
lepsze wskazniki. - Bedziemy mogli dyna-
miczniej reagowad, bedziemy mieli lepsze
wskazniki finansowe. To istotne z punktu wi-
dzenia catego budzetu - podsumowuje pre-
zydent Gorzowa.

Powotanie miejskiej spotki inwestycyjnej
wymaga uchwaty rady miasta. Wedtug magi-
strackich planéw spétka miataby zosta¢ zor-
ganizowana i dziata¢ jeszcze w tym roku.

Adam Oziewicz



INZYNIER PO GODZINACH

Festiwal Muzyki Organowej
i Kameralnej w Drezdenku

Ostatni czas dla nas wielu jest czasem stresu i nowych wyzwan zwigzanych z wprowadzaniem nowych
obostrzen, ktdre zmuszajag nas do zmiany dotychczasowych przyzwyczajen.

olecam wspaniate wydarzenie - organi-
P zowane jest cykliczne w jednym z wielu

wspaniatych zabytkéw Ziemi Lubuskie;j.
Cho¢ historycznie whasciwym bytoby opisaé
ja kraing geograficzng ,Srodkowe Nadodrze”.
W samym sercu Puszczy Nadnoteckiej znaj-
duje sie jedna z wielu peret regionu — ko-
$ciét parafialny pw. Przemienienia Panskiego
w Drezdenku, w powiecie strzelecko-drezde-
neckim. Tu odbywaja sie coroczne koncer-
ty muzyczne — muzyki sakralnej i kameral-
nej, ktére dostarczajg wielu wrazen i emocji,
uwalniajac w stuchaczach poktady najwiek-
szej wrazliwosci zarbwno muzycznej, jak i sa-
kralnej, dzieki wspaniatym muzykom.

Miatam okazje uczestniczy¢ w tym wyda-
rzeniu i serdecznie polecam - pozostaje na
dtugo w sercu i umysle, powodujac teskno-
te za wspaniatym dzwiekiem, ktéry w czasie
koncertéw unosi sie i naptywa do nas z kaz-
dego zakamarka kosciota.

Krotko przedstawie ten niesamowity
zabytkowy obiekt.. Ceglana bryta neogo-
tyckiej Swiatyni z wiezg wysokosci okoto 75
metréw, ktéra goéruje nad okolica. Tréjna-
wowy halowy kosciét zaprojektowat w 1897
roku berlinski architekt Max Spitta przy
wspotpracy Karla Wilde. Budowle wzniesio-
no w latach 1899-1902. Patronat nad bu-
dowg objefa ostatnia niemiecka cesarzowa
i krélowa, Auguste Viktoria. Kosciot, zacho-
wany do dzi$ w niemal niezmienionym sta-
nie, wyposazono w organy firmy Wilhelma
Sauera (jedna z trzech czotowych firm or-
ganowych w regionie w XIX i XX wieku).

Stojacy na zachodniej emporze kosciota
instrument posiada jednosekcyjny, siedmio-
segmentowy prospekt z trzema wysunietymi,
famanymi polami piszczatkowymi w ksztafcie
wiez. Ozdabiajg go gzymsy, maswerki oraz
ornamenty roslinne zwienczone krenelazem.
Szafa oraz prospekt nawiazujg wygladem do
— korespondujac z opartym na Psal-
mie 46., hymnem protestanckim ,Ein feste
Burg ist unser Gott” (,Warowng twierdzg jest
nasz B6g”)17. Piszczatki prospektowe przyna-

warowni

www.lbs.piib.org.pl
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Ogoélny widok instrumentu zbudowanego w 1902 roku

leza do gtoséw: Principal 16; Principal 8’ oraz
Octave 8 Kilka piszczatek we flankujacych
wiezach jest niemych. Obsade muzyczna or-
ganoéw stanowi 30 gtoséw — w tym 27 labial-
nych, 2 jezykowe typu odbijajacego i jeden
gtos przelotowy18. Rdwnomiernie tempero-
wany stréj instrumentu wynosi dla a1 - 435
Hz (przy 15°C).
Szczegétowy opis instrumentu wraz
z opisem historycznym i cata bibliografia
moga panstwo znalez¢ w artykule Waldema-

Jjako opus 869 organy Wilhelma Sauera

ra Gawiejnowicza ,Egzemplifikacja przemian
w budownictwie organowym | potowy XX
wieku na podstawie wybranych instrumen-
téw z terenu obecnego wojewddztwa lubu-
skiego”. Aspekty Muzyki 2017, tom 7, red. V.
Kostka, D. Popinigis, s. 225-256.

W imieniu organizatoréw serdecznie za-
praszam na coroczny Festiwal Muzyki Orga-

nowej i Kameralnej w Drezdenku. Polecam!

Elwira Kramm



Z ZYCIA IZBY

Kalendarium LOIIB. Wydarzenia: (luty — kwiecien 2021)

MAJ

* 5 maja — przestuchanie $wiadka w spra-
wie przez Okregowy Sad Dyscyplinarny
w siedzibie biura Izby.

* 5 maja — spotkanie Okregowej Komisiji
Kwalifikacyjnej w Zielonej Gorze.

* 10-14 maja — uktadanie pytan do XXXVII
sesji egzaminacyjnej w siedzibie biura
LOIIB w Gorzowie Wielkopolskim.

* 11 maja — posiedzenie Prezydium Okre-
gowej Rady Lubuskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w formie wide-
okonferenciji.

¢ 28 maja — egzamin pisemny XXXVI| ses;ji
egzaminacyjnej.

CZERWIEC

e 710 czerwca — egzaminy ustne na
uprawnienia budowlane w poszczegdl-
nych specjalnosciach na Uniwersytecie
Zielonogdrskim przy ul. prof. Z. Szafrana
1 w Zielonej Gorze.

* 8 czerwca — posiedzenie Okregowej
Rady Lubuskiej Okrggowej Izby Inzynie-
réw Budownictwa.

* 8 czerwca — wspolne posiedzenie Krajo-
wej Komisji Rewizyjnej PIIB z przewod-
niczgcymi Okregowych Komisji Rewi-
zyjnych, z LOIIB uczestniczyt Mirostaw
Gruszecki.

¢ 18-19 czerwca — Krajowy Zjazd Polskiej
I1zby Inzynieréw Budownictwa.

* 18 czerwca — obchody X-lecia firmy HA-

ZBUD, z LOIIB uczestniczyli Ewa Bosy,
Tadeusz Glapa.

* 24 czerwca — posiedzenie Lubuskiej Ko-
misji Ochrony Pracy oraz debata nt. stanu
ochrony pracy w wojewoédztwie lubuskim.

LIPIEC

¢ 2 lipca — spotkanie w sprawie wspotpra-
cy z dziekan Wydziatu Budownictwa Ar-
chitektury i Inzynierii Srodowiska UZ dr
hab. inz. Anng Bazan-Krzywoszanska
prof. UZ z Ewg Bosy, Tadeuszem Glapa,
Ryszardem Teteryczem z LOIIB.

* 6 lipca — posiedzenie Okregowej Rady
Lubuskiej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa w placéwce terenowej
w Zielonej Gérze.

* 12 lipca — w placéwce terenowej w Zie-
lonej Goérze odbyto sie spotkanie przed-

Lubuskiej Okregowej Izby

Inzynierow Budownictwa i Polskiego

Zwigzku Inzynieréw i Technikow Budow-

nictwa Oddziat Zielona Géra. W spotka-

niu uczestniczyli z LOIIB Ewa Bosy, Ta-
deusz Glapa, Mirostaw Gruszecki oraz

Jerzy Napieralski, Jerzy Minczyk z PZITB

O/Zielona Géra.

stawicieli

* 20 lipca — posiedzenie Okregowej Komi-
sji Rewizyjnej Lubuskiej Okregowej I1zby
Inzynieréw Budownictwa.

* 15 lipca — udziat Przewodniczacej Okre-
gowej Rady Lubuskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa Ewy Bosy

w Lubuskim Forum Innowaciji.

e 26-27 lipca — posiedzenie Kapituty
konkursu Mistera Budowy 2020 wraz
z objazdem i wizytacjg obiektéw budow-
lanych. Z Lubuskiej Okregowej Izby Inzy-
nierow Budownictwa uczestniczyli Tade-
usz Glapa, Mirostaw Gruszecki.

SIERPIEN

* 17 sierpnia — posiedzenie Prezydium
Okregowej Rady Lubuskiej Okregowe;j
Izby Inzynieréw Budownictwa.

¢ 20-22 sierpnia — Il Otwarte Mistrzostwa
Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynie-
réw Budownictwa w Marszach na Orien-
tacje, Muczne — LOIIB reprezentowali
Ewa Bosy, Andrzej Wesoty.

« 27-29 sierpnia — VI Regaty Zeglarskie
Warminsko-Mazurskiej Okregowej Izby
Inzynierébw Budownictwa o Mistrzostwo
Polski w klasie Omega w Olsztynie — LO-
1IB reprezentowali Andrzej Cegielnik, Ar-
kadiusz Safata, Maciej Janecki.

e 27 sierpnia — Nadzwyczajne Prezydium
Okregowej Rady Lubuskiej Okregowe;j
Izby Inzynieréw Budownictwa.

* 29 sierpnia — prezentacja Strategii Roz-

Miejskiego Obsza-
ru Funkcjonalnego Miasta Zielona Géra
z udziatem Tadeusza Glapy, Mirostawa
Gruszeckiego.

¢ 31 sierpnia — posiedzenie Okregowej
Rady Lubuskiej Okregowej Izby Inzynie-
réw Budownictwa.

woju  Komunikaciji
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KOMISJA USTAWICZNEGO DOSKONALENIA ZAWODOWEGO

Harmonogram szkolen na rok 2021 - Il pétrocze

Gorzéw Wielkopolski

Miejsce: Wojewoddzka i Miejska Biblioteka Publiczna,
ul. Kosynieréw Gdynskich lub sala w siedzibie LOIIB w Gorzowie,

ul. Podmiejska-Boczna 12a, godz. 15.00 (czwartek)

+ 7.10. ,Dziennik budowy, rozbiérki i montazu”.
Wyktadowca: Piotr Koczwara.

+ 21.10.,Systemy stropowe na przyktadzie firmy RECTOR".

Wyktadowca: Przemystaw Deryto.

+ 28.10.,Fabryka doméw drewnianych, w tym produkcja wigzaréw
dachowych - Wiechlice” Wykfadowca: Kacper Lidmajer.

+ 18.11.,Okresowe przeglady budynkéw i budowli”

Wyktadowca: Magdalena Mielcarek.

Zary

Miejsce: Technikum Budowlane, ul. Gérnoslaska 2, godz. 15.00 (czwartek)

+ 14.10.,Dziennik budowy, rozbiérki i montazu”.
Wyktadowca: Piotr Koczwara.

+ 25.11.,0kresowe przeglady budynkéw i budowli”.
Wyktadowca: Magdalena Mielcarek.

Swiebodzin

Zielona Géra

godz. 16.00 (Sroda)

Nowa Sél

Miejsce: Szkolne Schronisko Mfodziezowe, ul. Zakow 3, godz. 15.00 (czwartek)

« 21.10.,Dziennik budowy, rozbiérki i montazu”. Wyktadowca: Piotr Koczwara.

« 2.12.,0kresowe przeglady budynkéw i budowli”. Wykfadowca: Magdalena Mielcarek.

Miejsce: Uniwersytet Zielonogérski, Wydziat Budownictwa, Architektury i
Inzynierii Srodowiska, ul. Prof. Szafrana 1, sala 213, budynek A-8,

« 6.10.,Dziennik budowy, rozbiérki i montazu”.
Wyktadowca: Piotr Koczwara.

« 27.10.,Systemy stropowe na przykfadzie firmy RECTOR".
Wyktadowca: Przemystaw Deryto.

« 3.11.,Fabryka doméw drewnianych, w tym produkcja wigzaréw
dachowych - Wiechlice”. Wyktadowca: Kacper Lidmajer.

+ 17.11.,0Okresowe przeglady budynkéw i budowli”.
Wyktadowca: Magdalena Mielcarek.

Miejsce: Biuro projektéw Serafinscy, ul. Portowa 4, godz. 16.00 (Sroda)

+ 13.10.,Dziennik budowy, rozbiérki i montazu".
Wyktadowca: Piotr Koczwara.

« 24.11.,0Okresowe przeglady budynkéw i budowli”.
Wyktadowca: Magdalena Mielcarek.

Gorzéw. Modernizacja wschodniego wylotu DK 22

Modernizacja wschodniego wylotu DK-22 na odcinku od ronda Sybirakéw przez Gdanskie do granicy miasta -
inwestycje realizuje PBO Budomex ze Szczecina za 73 998 132,19 zt. Spotka zaprojektowata i realizuje budowe.
Cata inwestycja obejmuje odcinek o dtugosci okoto 3,07 km od ronda Sybirakéw do granic miasta.

akres przebudowy dotyczy w szcze-

golnosci: budowy drugiej jezdni uli-

cy Walczaka — na odcinku od granicy
miasta Gorzowa do ronda Gdanskiego oraz
rozbudowy ronda Gdarnskiego wraz z prze-
budowa torowiska tramwajowego; budowy
drugiej jezdni Zawackiej wraz z przebudo-
wa skrzyzowania Zawackiej i tukasifiskie-
go z nowoprojektowanga droga. Ponadto bu-
dowy drugiej jezdni tukasinskiego - drogi
krajowej nr 22 wraz z rozbudows istniejacej
przepompowni oraz uktadem podczyszcza-
nia. PBO Budomex wykona tez frezowanie
i utozy nawierzchnie asfaltowa na istnieja-

www.lbs.piib.org.pl

cych jezdniach Zawackiej i tukasifiskiego.
Wybuduje réwniez torowisko wraz z siecia
trakcyjna w ciggu pasa dzielagcego Walczaka
od ronda Gdariskiego do ulicy Augusta Emi-
la Fieldorfa-Nila wraz z petla.

Aktualnie roboty realizowane sg na od-
cinku Walczaka - Zawackiej - tukasinskie-
go: roboty przygotowawcze i roboty ziemne
(Walczaka, Zawackiej), rozbidrka istniejace-
go torowiska i sieci trakcyjnej (Walczaka),
budowa kanatu technologicznego ze stud-
niami (Walczaka), warstwy konstrukcyjne
drogi (tukasifskiego), montaz barier dro-

gowych (kukasiniskiego), wykonanie na-
(kukasinskie-
go), likwidacja kolizji z siecig cieptownicza
Walczaka), kolizji
z sieciami energetycznymi i teletechnicz-

sadzen  kompensacyjnych

(Zawackiej, likwidacja
nymi. Juz wykonano warstwy konstruk-
cyjne Sciezki rowerowej oraz oswietlenie
drogowe (tukasinskiego). Zaawansowa-
nie prac: 30 procent. Zadanie otrzyma-
to dofinansowanie z UE POIi$ 2014-2020:
31 394 492, 26 zk; Srodki wiasne miasta:

24967 685,43 zt.




Informacje na stronie
www.dzieninzyniera.pl

DZIEN OTWARTY

Lubuska Okregowa Izba Inzynieré6w Budownictwa w Gorzowie WIkp.
miejsce spotkania:
siedziba Izby w Gorzowie WIkp., ul. Podmiejska Boczna 12A, pietro IV
sobota, 25 wrzesnia w godzinach 9.00-16.00
tel. 95 720 15 38, 95 720 66 41
zespot konsultacyjny ztozony z inzynieréw réznych branz, bedgcych naszymi cztonkami
odpowie na Twoje pytania dotyczace budownictwa

25.09
2021
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