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NASZA 1ZBA

Lubuska Okregowa Izba Inzynieré6w Budownictwa
ul. Podmiejska Boczna 12a, Gorzéw Wielkopolski

fax. 95 720 77 17 e-mail: 1bs@lbs.piib.org.pl

Dzial Czlonkowski (sprawy czlonkowskie): 95 720 15 38; 95 720 66 41

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna (uprawnienia budowlane): 95 736 47 17
Okregowy Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej: 95 736 47 17
Okregowy Sad Dyscyplinarny: 95 736 47 17
biuro czynne: we wtorki w godzinach 7.00 - 17.00, w piatki 7.00 - 13.00,
w pozostale dni tygodnia 7.00 - 15.00

Placowka Terenowa w Zielonej Gorze:
Aleja Niepodleglosci 22
65-722 Zielona Goéra
tel. 68 322 96 24
biuro czynne: wtorek i czwartek w godzinach 11:00 - 15:00

zrédto: NOT
Punkt kontaktowy - Zary Punkt kontaktowy - Nowa Sél
ul. Zagariska 18, 68-200 Zary SERAFINSCY Biuro Projektéw i Realizacji Inwestycji
dane kontaktowe: 67-100 Nowa Sél, ul. Portowa 4
p- Rajmund Czerwonajcio tel. 68 374 25 37 dane kontaktowe:
w godzinach 9.00 - 14.00 od poniedziatku do piatku p. Stanislaw Serafinski
tel. 606 123 045 w godzinach 9.00 - 15.00, a w sprawach tel. 601 768 360
pilnych w godzinach 15.00 - 20.00 od poniedziatku do piatku adres mailowy: biuro@serafinscy.com

adres mailowy: zakogbudrc@gmail.com
kontakt osobisty mozliwy tylko po wcze$niejszym
telefonicznym umoéwieniu sie

Biuletyn Lubuskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa

- wydawnictwo samorzadu zawodowego cztery razy w roku trafia do rak najwyzszej klasy fachowcéw w dziedzinie

budownictwa. Swoim zasiegiem obejmuje cale wojewodztwo, a jego naklad to 3 tysiace egzemplarzy.
Przedstawiane artykuly dotycza m.in. aktualnie realizowanych inwestycji o kluczowym znaczeniu dla polskiej gospodarki,
osiagnie¢ nauki w dziedzinie budownictwa, najnowszych technologii i materialéw, bezpieczefistwa w budownictwie,
takze problematyki samorzadu zawodowego inzynieré6w budownictwa.
Jezeli chca Panistwo dotrzeé do naszych Czytelnikéw z informacja o swoich produktach badz ustugach,
serdecznie zapraszamy do wspélpracy.
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mijajacym okresie pandemii koronawirusa, w wyniku ktérej

wciaz odbijamy sie od licznych ograniczen, wptywajacych nie
tylko na nasze zycie prywatne, ale takze zawodowe, zwtaszcza, ze
towarzysza nam liczne zmiany przepiséw prawa. Mozemy jednak
stwierdzi¢, ze nie przetozyto sie to znaczaco na wstrzymywania
budéw, zatamania dostaw materiatéow i surowcéw. Borykamy sie
wprawdzie z uszczupleniem grup pracowniczych, a pracownie
projektowe w duzej mierze pracujg zdalnie. Pozostajemy jednak |
w nadziei, ze nie zawazy to na terminowosci realizowanych zadan.
Bo jak nie my to kto?

Kolejny numer naszego Biuletynu trafia do Parstwa w nieprze-

W drugim poétroczu nadal pozostajg odwotane wszystkie szkolenia prowadzone
w formie stacjonarnej. Przypominam, ze stoimy w przededniu wejscia w zycie istotnych
zmian w Prawie Budowlanym, a wiasnie, m.in. z tymi zagadnieniami moga sie Panstwo
zapoznawac natamach niniejszego Biuletynu, a takze korzystajac ze szkolen e-learningo-
wych, zamieszczonych na portalu PIIB oraz ze szkolen prowadzonych w trybie on-line,
organizowanych zaréwno przez Lubuska OlIB, jak i inne okregowe izby.

Nadmieniam, ze w ramach akcji: PRAWO BUDOWLANE 2020 - UCZMY SIE WSPOLNIE,
warszawski oddziat PZITB wydat Poradnik zawierajacy informacje o zmianach ustawy
Prawo budowlane, obowiazujacych od dnia 19 wrzesnia 2020r., ktéry dla cztonkéw na-
szej Izby zakupilismy i przekazujemy wraz z niniejszym Biuletynem. Poradnik uwzglednia
zmiany dokonane w miedzyczasie (trzy nowe nowelizacje i kolejne projekty zmian).

Z nieukrywanym zalem odwotaliSmy corocznie obchodzony we wrzedniu przez
cztonkéw LOIIB Dzierr Budowlanych, ktéry tym razem miat sie odby¢ w Pensjonacie ,Pod
Strzecha"w miejscowosciGtebokie k. Miedzyrzecza. Mamy nadzieje, ze spotkamy siew p6z-
niejszym terminie ze wszystkimi osobami, ktére zamierzaty uczestniczy¢ w tym swiecie.
Planujemy przeniesienie i zorganizowanie uroczystosci w karnawale przysztego roku.
Oczywiscie o ile w planowanym okresie bedg na tego typu uroczystosci zaréwno sprzy-
jajace warunki, jak i ogolna sytuacja ulegnie poprawie.

Kolezanki i Koledzy, sytuacja na rynku budowlanym jest nadal nieprzewidywalna
i bedzie zalezna przede wszystkim od ilosci oferowanych przetargéw i zlecen, zwiasz-
cza w sektorze zamowien publicznych. I1zba nadal na biezaco bedzie dostosowywac
nasza dziatalnos$¢ do zmieniajacych sie warunkéw i do aktualnych mozliwosci. Na pew-
no w wiekszym stopniu bedziemy wykorzystywac srodki i narzedzia, jakie daje nam
internet.

W tym trudnym, dla nas wszystkich czasie, zycze wszystkim Panstwu przede wszyst-
kim duzo zdrowia i stabilnych warunkéw wykonywanej pracy.

Ewa Bosy, Przewodniczaca Rady LOIIB

Biuletyn Lubuskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
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Na moscie w Cigacicach
zgodnie z harmonogramem

Trwa remont mostu w Cigacicach. Z obiektu zniknie dawna nawierzchnia — od podstaw zostanie wybudowana
zupetnie nowa. Most jest zamkniety dla ruchu od 15 kwietnia. Inwestycja ma by¢ sfinalizowana do konca
listopada 2021 roku.

Widok na cze$é chodnikowa w przesle ,krétkim”. Widoczna korozja powierzchniowa kratownicy oraz balustrad

ramach ,Remontu drogi powiato-
wej nr 1187F na odcinku od km
3+702 do km 4+188, w tym remont

mostu w m. Cigacice” zostang wykonane ro-
boty drogowo-mostowe: roboty przygoto-
wawcze, podbudowy, nawierzchnie, roboty
wykonczeniowe, elementy ulic, fundamento-
wanie, zbrojenie, beton, konstrukcje stalowe,
izolacje, odwodnienie, tozyska, dylatacje, ele-
menty zabezpieczajace, inne roboty, roboty
rozbiérkowe, organizacja ruchu, urzadzenia
obce. Wybudowana bedzie tez sie¢ zasilania
oswietlenia mostu drogowego.

Kontrakt realizuje konsorcjum dwdch
firm z Wroctawia, PBW Inzynieria i Probudo-
wa.com - umowe na remont mostu w Ciga-
cicach podpisano w lutym br. Koszt zaplano-
wanych robét to 11 660 401.42 zt. 80 procent
sumy pokryje dotacja celowa z funduszy rza-
dowych, reszte dotozy urzad miasta w Zielo-
nej Gorze oraz powiat zielonogdrski.

Most w Cigacicach ma 95 lat - taczy brze-
gi Odry od 29 kwietnia 1925 r. Pod koniec Il

‘IOIIB‘

WS jedno z przeset mostu zostato wysadzo-
ne przez wycofujace sie niemieckie wojska.
Uszkodzenia usunieto dopiero w latach 50.
Nieremontowana przeprawa ulegata stop-
niowej degradacji, tuz przed remontem ogra-
niczono ciezkim pojazdom mozliwos¢ prze-
jazdu.

Fotorelacja na 20 str. Biuletynu przedsta-
wia stan mostu w Cigacicach na dzien 21 lip-
ca 2020r. Zainteresowani historig moga zoba-
czy¢ $lady walk z czaséw Il Wojny Swiatowej
- wbity odtamek, wgtebienia i zadrapania po
uderzeniach pociskéw. Na zdjeciach réwniez
zebranie Zarzadu Powiatu Zielonogoérskie-
go - inzynier oprowadzit przedstawicieli in-
westora po terenie budowy oraz przedstawit
dziatania podjete przez wykonawce.

Most od lat czekal na taki remont
Prace remontowe drogi i mostu maja
w zasadniczy sposéb poprawic stan technicz-
ny — po realizacji zadania odcinek drogi ma
by¢ uzytkowany bezawaryjnie. Przed moder-
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nizacjg obiekt byt w ztym stanie technicznym
- postepowaly niekorzystne zjawiska koro-
zyjne elementéw stalowych i betonowych
ptyty pomostowej. W ramach planowanych
prac naprawione bedg powierzchnie betono-
we podpér - zostang skute luzne elementy,
oczyszczone oraz uzupetnione powierzch-
nie betonowe oraz zabezpieczone materiata-
mi PCC wraz z powfokami malarskimi. Z ko-
lei elementy w konstrukcji stalowej mostu
zostang oczyszczone metodami Sciernymi,
a nastepnie zabezpieczone powierzchniowo
powtokami antykorozyjnymi. Czesci mocno
skorodowane beda wymienione na nowe
lub uzupetnione. Wymieniona réwniez be-
dzie zelbetowa pfyta pomostowa oraz od-
tworzona infrastruktura drogowa — powstang
nowe wpusty i krawezniki, jezdnia asfaltowa,
bariera ochronna oraz urzadzenia dylatacyj-
ne. W ramach prac budowniczy wykonaja
remont istniejacego oswietlenia na moscie
oraz naprawig woézek rewizyjny w przesle
nurtowym.



Projekt wykonawczy zaktada réwniez re-
mont istniejagcego odwodnienia powierzch-
niowego dojazdu od strony Cigacic oraz Zie-
lonej Gory, ale tez odbudowe nawierzchni
chodnikéw oraz jezdni, w tym nawierzchni
zatoki autobusowej, peronu i skrzyzowania.
W obrebie podpér na dojazdach wykonane
zostang nowe ptyty przejsciowe. Ponadto
prace obejmuja uszkodzony kamienny mur
od strony Cigacic (g6rna woda). Remont nie
zmieni $wiatta pionowego i poziomego pod
mostem, nie zmienig sie réwniez podstawo-
we parametry geometryczne i uzytkowe mo-
stu. Remont prowadzony jest przy catkowi-
tym zamknieciu obiektu dla ruchu.

Co istotne, dziatania w ramach inwesty-
¢ji nie ingeruja w koryto rzeki Odry oraz nie
ograniczaja skrajni zeglownej pod mostem.
Zakres prac nie koliduje z istniejacymi siecia-
mi przebiegajacymi przez most.

Jak wiele do zrobienia?

Obiekt w Cigacicach to most drogowy
10-przestowy o schemacie statycznym belki
swobodnie podpartej. Rozpietos¢ poszcze-
go6lnych przeset patrzac od strony Zielo-
nej Gory wynosi Lt =5x 33,8 m+87 m+ 4
x 32,0 m, tacznie 384 m. Konstrukcje nosna
przeset stanowia stalowe dzwigary kratowe.
W dolnych pasach (weztach) wykonano po-
most w postaci zelbetowej ptyty pomosto-
wej opartej na stalowym ruszcie. Odlegtos¢
miedzy osiami podpar¢ przeset sasiednich
wynosi 0,7 m dla przeset o Lt =32,0 m i 33,8
m, natomiast dla przesta nurtowego i przesta
sasiedniego wynosi 1,15 m. Ptyta pomostowa
w miejscu wystepowania tozysk ruchomych

posiada urzadzenie dylatacyjne (nieszczelne). .

Na podpory obiektu sktadaja sie dwie Zelbe-
towe podpory skrajne (przyczétki) wykona-
ne w postaci masywnej oraz z zelbetowych
dziewieciu podpér posrednich (filaréw). Na
kazdej podporze posredniej od strony gérnej
wody zlokalizowane sa latarnie uliczne.

Ustréj nosny Stalowy ustréj nosny wy-
maga wykonania nowej powtoki antyko-
rozyjnej. Stad projekt przewiduje oczysz-
czenie wszystkich powierzchni metodami
Sciernymi, a nastepnie wykonanie nowych
powtok antykorozyjnych. Podczas prac zwia-
zanych z oczyszczeniem konstrukgji, moze
wystapi¢ konieczno$¢ wykonania naprawy
miejscowej, tj. uzupetnienia ubytku korozyj-
nego przez wspawanie elementu lub tez nie
wyklucza sie catkowitej wymiany tych ele-
mentéw. Wymianie moga ulec réwniez tacz-
niki nitowe, ktére nalezy zastapic facznikami
Srubowymi pasowymi.

Takie same rozwigzanie przyjeto na ist-
niejacym ruszcie stalowym pomostu oraz na
chodnikach, wspornikach chodnikowych, ba-
lustradzie, wozku rewizyjnym gdzie wszystkie
powierzchnie nalezy oczysci¢ oraz zabezpie-
czy¢ antykorozyjnie. Rdwniez nie wyklucza
sie, ze podczas prowadzonych prac zwigza-
nych z oczyszczaniem tych konstrukgji, zosta-
na stwierdzone znaczne ubytki materiatéw
w skutek istniejgcej korozji. W takim przypad-
ku konieczna moze okaza¢ sie wymiana ele-
mentéw stalowych, tacznikéw nitowych lub
miejscowa naprawa tych elementéw.

Z uwagi na znaczne ubytki korozyjne za-
ktada sie naprawe (wymiane, uzupetnienie)
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elementéw stalowych poprzecznic skrajnych,
kazdego przesta oraz dzwigaréw gtéwnych
w strefach podporowych. Nalezy zatozy¢ przy
tym réwniez wykonanie tymczasowych pod-
par¢ (rusztowan) dzwigara i poprzecznic.

Dodatkowo zaktada sie naprawe elemen-
téw stalowych uszkodzonych w sposéb me-
chaniczny tj. nalezy uwzgledni¢ m.in. napra-
we/wymiane uszkodzonego stupka przesta
kratowego nurtowego oraz naprawe uszko-
dzonych elementéw bramy portalowej czy
naprawe uszkodzonych balustrad. Nie wyklu-
cza sie, ze podczas wykonywania prac zosta-
na zlokalizowane inne elementy konstrukgji
stalowej, ktére beda wymagaty naprawy.

Projektuje sie réwniez odtworzenie ist-
niejacego wdzka rewizyjnego, polegajace na
oczyszczeniu i zabezpieczeniu powierzchni
stalowych, przesmarowaniu i uruchomieniu
czesci ruchomych (rolek), takze rozbiorke ist-
niejacej drewnianej nawierzchni, a w jej miej-
sce wykonanie nowej nawierzchni grubosci 5
cm, utozonej na belkach poprzecznych 10x10
c¢m - drewno impregnowane klasy min. C24.
Réwniez nalezy uwzgledni¢ naprawe, wymia-
ne elementdéw stalowych wézka rewizyjnego.
Nalezy zatozy¢ konieczno$¢ demontazu woéz-
ka rewizyjnego w celu dokonania jego do-
ktadnej naprawy.

Ptyta pomostowa Z uwagi na zly stan
techniczny Zzelbetowej ptyty pomostowej
przewidywana jest jej wymiana - nalezy ro-
zebrad istniejaca ptyte wraz z elementami
istniejacej infrastruktury drogi tj. m.in. wraz
z izolacja, kraweznikami, warstwami asfalto-

Widok na brame portalowa oraz pomost od géry. Widoczna korozja powierzchni stalowych, widoczne uszkodzenia jezdni

www.lbs.piib.org.pl
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Widoczna zaawansowana korozja oraz zanieczyszczenia na lozysku

wymi, wpustami, urzadzeniami dylatacyjny-
mi i stalowymi barierami. Odtworzona zelbe-
towa plyta pomostowa po remoncie bedzie
posiadata takie same parametry geometrycz-
ne, tj. dlugos¢ catkowitg réwna 393,40 m oraz
szerokos¢ catkowita 6,30 m. Projektuje sie, ze
ptyta wykonana bedzie z betonu C30/37.

W godrnej czesci ptyty pomostowej prze-
widuje sie wymiane kraweznikéw na krawez-
niki kamienne 18x20 cm, wymiane izolacji na
izolacje z papy termozgrzewalnej grubosci 5
mm oraz wymiane wpustéw na wpusty kra-
weznikowe, dtugos¢ rur odprowadzajacych,
liczac od spodu ptyty, wynosi 0,9 m. Wyko-
nawca odtworzy tez sgczki, ktérych dtugosc
rurki odprowadzajacej, liczac od spodu ptyty
pomostowej, wynosi 0,9 m. Z uwagi ha wy-
miane izolacji konieczne bedzie wykonanie
nowych warstw asfaltowych jezdni szeroko-
$ci 5,20 m. Projektuje sie wykonanie warstwy
Scieralnej z SMA 11 grubosci 4 cm oraz war-
stwy wiazacej (ochronnej) z asfaltu lanego
MA11 grubosci 4 cm.

W ciggu zelbetowej plyty pomostowej
zaprojektowano wykonanie urzadzen dyla-
tacyjnych szczelnych. Zaktada sie wykona-
nie urzadzenia dylatacyjnego ptyty pomo-
stowej nad kazda podpora posrednia. Zaleca
sie montaz urzadzen dylatacyjnych moduto-
wych. Istniejace urzadzenia dylatacyjne nale-
zy catkowicie lub cze$ciowo rozebrac i dosto-
sowac do uktadu ptyty pomostowe;j.

Cata ptyta pomostowa od spodu oraz
gzymsy zostang zabezpieczone $rodkami
hydrofobowymi, natomiast w czesci goérnej
gzymsoéw wykonana bedzie nawierzchniowo
izolacja z zywic epoksydowo-poliuretano-
wych o grubosci 5 mm. W obrebie ptyty po-
mostowej zamontowana bedzie bariera sta-
lowa o parametrach min. H1,W2, B.

Chodniki i podpory Remont obejmuje tez
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wymiane drewnianej nawierzchni o grubosci
5 ¢cm z drewna impregnowanego klasy C24
wraz z drewnianymi podtuznicami na obu
wspornikach chodnikowych, takze naprawe
konstrukcji stalowej (balustrade, wsporniki,
faczniki).

Istniejace  podpory mostu wykonane
sg z betonu kamienia. Ich stan techniczny
jest dostateczny z uwagi na wystepowanie
uszkodzen powierzchni betonowych (ubytki,
zanieczyszczenia) oraz powierzchni kamien-
nej (ubytki materiatu, zanieczyszczenia, ubyt-
ki spoin). Podpory nie wykazuja uszkodzen,
ktére eliminuja lub ograniczajg dotychcza-
sowa eksploatacje obiektu. W ramach prac
remontowych przewiduje sie oczyszczenie
powierzchni betonowych i stalowych (zbro-
jenie) metodami $ciernymi, nastepnie wyko-
nanie warstw szczepnych betonu i uzupet-
nienie ubytkéw do 20 mm materiatami PCC.
Pozostate powierzchnie betonowe podpér
po oczyszczeniu nalezy zabezpieczy¢ przez
przeszpachlowanie materialtem do napraw
powierzchni betonowych do grubosci 5 mm.
Na wszystkie powierzchnie betonowe, po
wykonaniu napraw, nalezy nanies¢ powto-
ki malarskie. Kolorystyke nalezy uzgodnic
z inwestorem. Ubytki w spoinach kamien-
nych nalezy uzupetnic.

Na podporach wystepuja tozyska stalowe
state oraz ruchome (watkowe) z ktérych wiek-
szo$¢ bedzie podlegata naprawie miejsco-
wej, natomiast pozostate, z uwagi na znaczne
uszkodzenia, podlega¢ beda wymianie. Wy-
konawca przedstawi do akceptacji nowe to-
zyska o parametrach podanych w SST, zaleca
sie zastosowanie nowych tozysk garnkowych.
Przy realizacji robdt w zakresie wymiany to-
zysk, nalezy uwzglednic reprofilacje (ciosow)
oraz ewentualne podparcie tymczasowe.

Dodatkowo za $ciankami zaplecznymi
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przyczotkow projektuje sie wykonanie zel-
betowych pltyt przejsciowych dtugosci 4,0
m, utozonych w spadku podtuznym réw-
nym 10%. Przy podporach skrajnych (wzdtuz
skrzydetek i korpusu) nalezy wykona¢ umoc-
nienie skarpy z ptyt azurowych. Ptyty nalezy
ukfadac na geowtdkninie, nalezy ograniczy¢
od strony skrajnej obrzezem betonowym
6x20 cm na tawie betonowej. Puste przestrze-
nie azuréw nalezy wypetni¢ zasypka cemen-
towo-piaskowa w stosunku 1:3. U podstawy
nalezy wykona¢ opér z kraweznika betono-
wego 15x30 cm na fawie betonowej.

Dojazdy do mostu W obrebie jezdni zlo-
kalizowanej na dojazdach projektuje sie wy-
konanie nowej konstrukcji na odcinkach po
okoto 10 m mierzac od ptyty pomostowej.
Natomiast w pozostatej czesci drogi powiato-
wej, tj. od strony Zielonej Géry zaktada sie wy-
konanie: warstwy scieralnej - 5 cm - SMA 11,
warstwa wigzaca i profilujgca — min. 5-10 cm
- beton asfaltowy AC16W, frezowanie istnie-
jacej nawierzchni na gtebokos¢ do 5-10 cm
oraz roboty przygotowawcze, roboty ziem-
ne, frezowanie istn. nawierzchni asfaltowych,
rozbidrka elementéw drogi oraz murowa-
nej wiaty przystankowej, ustawienie oporni-
kéw betonowych, przebudowa nawierzchni
drogi i zatoki autobusowej, przebudowa na-
wierzchni peronu zatoki autobusowej, prze-
budowa poboczy, przebudowa istn. zjazdu
(na dziatki nr 736 i 737) w km 4+142,80, prze-
budowa istn. skrzyzowania z droga gmin-
na (dziatka nr 479), ustawienie proj. wiaty
przystankowej o wym. 1,383x4,013x2,220
z profili stalowych, przeszklonych szyba har-
towang, pokrycie dachowe z poliweglanu,
tawka drewniana, humusowanie wraz z ob-
sianiem trawa, szeroko$¢ jezdni 5,20+7,00
m, spadek podtuzny drogi - istniejacy, spa-
dek poprzeczny drogi - istniejacy, dtugos¢
zatoki autobusowej od KM 4+135,87 do KM
4+173,33 - 37,46m, szeroko$¢ przebudowy-
wanego pobocza - 1,00 m, szeroko$¢ prze-
budowywanego peronu zatoki autobusowej
- 1,00+4,70 m, szeroko$¢ drogi gminnej (do
dziatki nr 479) - 4,15m, dtugos¢ drogi gmin-
nej (do dziatki nr 479) - 13,57m, dtugosc istn.
zjazdu - 11,37m.

Z kolei w obrebie wymiany nawierzch-
ni chodnika, projektuje sie wykonanie na-
wierzchni z betonowej kostki koloru szare-
go, typu cegta gr. 8 cm utozonej na podsypce
cementowo-piaskowej grubosci 5 ¢cm oraz
na warstwie podbudowy ttuczniowej z kru-
szywa tamanego 0/31,5mm stabilizowane-
go mechanicznie gr. 15 cm. Z uwagi na za-
kres robot nalezy uwzgledni¢ demontaz
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Widok na wézek rewizyjny od strony Zielone] Gory - zdemontowany

i montaz istniejacej bariery stalowej na do-
jezdzie do mostu. Dodatkowo na dojazdach
do mostu projektuje sie odtworzenie istnie-
jacego uszkodzonego systemu odwodnienia
powierzchniowego drogi. W tym celu nale-
zy utozy¢ prefabrykowane betonowe Scieki
skarpowe i uliczne, ktérych wyloty zakonczo-
ne beda narzutem kamiennym na geowtok-
ninie, na powierzchni 1,0 x 1,0 m i gtebokosci
min. 0,5 m. Scieki uliczne w obrebie chodnika
nalezy zakry¢ betonowa (C 30/37) ptyta min.
grubosci 5 cm zbrojong siatka z pretéw sred-
nicy 6 mm o oczkach 8x8 cm.

www.lbs.piib.org.pl
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Dodatkowo od strony Cigacic, od strony
gornej wody nalezy wykona¢ prace remon-
towe istniejacego kamiennego muru opo-
rowego. W tym celu zaktada sie czesciowa
rozbiérke muru (cegta, kamien), od géry do
miejsca uszkodzenia, a nastepnie odtworze-
nie go wraz z uzupetnieniem ubytku kamien-
nego - kamien ciosany uktadany na zaprawie
cementowo-piaskowej 1:3.

Urzadzenia obce Na obiekcie zlokali-
zowane sg urzadzenia obce w postaci sieci
wodociggowej, telekomunikacyjnej i elek-
troenergetycznej. Zaktadany zakres prac re-

Ubytki betonu od spodu plyty pomostowej

INWESTYCJE

Mamy informacje, ze prace na mo-
scie w Cigacicach prowadzone s3 zgod-
nie zharmonogramem — nie ma najmniej-
szych opéznien. Pod koniec lipca — gdy
gromadziliSmy informacje na temat in-
westycji — stan zaawansowania prac byt
szacowany ha nieco ponad 20 procent.
Robert Kostek, naczelnik wydziatu or-
ganizacyjnego Starostwa Powiatowego
w Zielonej Gorze relacjonowat nam, ze
kolejne przesta sg piaskowane, napra-
wiane i malowane. Zaznaczyl, ze wy-
konawca nie przewiduje wymiany naj-
istotniejszych elementow konstrukciji,
w razie potrzeby beda jedynie wzmac-
niane. Stan gtéwnych, nosnych elemen-
tow stalowych tego nie wymaga. Za to
na pewno beda wymienione na nowe
rolki fozysk mostowych — stalowe czesci

ttoczone zamontowane pomiedzy stupa-

mi a konstrukcjg nosng po latach sie wy-
robity, przestaty spetnia¢ swoja funkcje.

montowych nie koliduje i nie bedzie inge-
rowat w urzadzenia obce zlokalizowane na
obiekcie. Dodatkowo na obiekcie projektuje
sie remont istniejgcego oswietlenia. Przewi-
duje sie wymiang/wykonanie 12 stupéw wraz
z oprawami i kablem zasilajacym, ktére zlo-
kalizowane sa w obrebie istniejacych podpér
(podpory skrajne i posrednie od strony goér-
nej wody). Do oswietlenia mostu, nalezy za-
stosowac oprawy drogowe z energooszczed-
nymi zrédtami typu LED o podwyzszonych
parametrach $wietlnych i mocy zrédta 55W/
6100Im.
opracowanie: Adam Oziewicz
na podstawie materiatéw
Starostwa Powiatowego w Zielonej Gorze
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Inzynier w Radzie Miasta
Zielonej Gory

Mgrinz.MarcinBogustaw Pabierowski, Przewodniczacy KomisjiRozwoju MiastaiOchrony Srodowiskaw kadenc;ji
2018- 2023, Wiceprzewodniczacy Komisji Budzetu i Finanséw w kadencji 2018- 2023, Wiceprzewodniczacy
Rady Miasta w latach 2015-2018, Wiceprzewodniczacy Komisji Rozwoju Miasta i Ochrony Srodowiska

w kadencji 2015-2018.

Mirostaw Gruszecki: Dzisiaj na na-
szych tamach goscimy naszego kolege po fa-
chu Marcina Pabierowskiego, cztonka LOIIB
od 2006 roku. Prosze o krotkie przedstawie-
nie swojego przygotowania zawodowego.

- Urodzitem sie 16 sierpnia 1978 roku.
Ukonczytem Wydziat Inzynierii Ladowej
i Srodowiska Uniwersytetu Zielonogér-
skiego, jestem mgr inz. budownictwa. Od
ukonczenia studidow jestem zwigzany za-
wodowo z branzg budowlang. Praktyke
zawodowa
pracujac jako monter elewacji. Nastepnie

rozpoczatem w Niemczech,

pracowatem jako majster budowy i kierow-
nik robdt przy realizacji réznych inwestycji.
Ukonczytem rowniez studia podyplomo-
we na Wydziale Inzynierii Bezpieczenstwa
Pozarowego w Szkole Gtéwnej Stuzby Po-
zarniczej w Warszawie. Swoje dalsze losy
zawodowe zwigzatem z Polskim Gornic-
twem Naftowym i Gazownictwem, Oddziat
w Zielonej Gorze, gdzie objatem stanowi-
sko inspektora nadzoru branzowego. Pra-
cujac w PGNiG prowadzitem inwestycje bu-
dowlane na terenie zaktadéw gorniczych.
Ukonczytem roéwniez studia podyplomo-
we na Wydziale Wiertnictwa, Nafty i Gazu
w Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krako-
wie. Zawodowo zajmuje sie pozarnictwem,
projektowaniem oraz nadzorem inwestor-
skim. Posiadam uprawnienia budowlane
do projektowania i do kierowania robotami
budowlanymi oraz uzyskatem stopien Inzy-
niera Goérniczego, inspektora Bezpieczen-
stwa Pozarowego.

Co daje bycie Przewodniczacym Komi-
sji Rozwoju Miasta i Ochrony Srodowiska
w Radzie Miasta Zielonej Gory?

- Jako przewodniczacy komisji rozwoju
prowadze posiedzenia tej komisji. Wypra-
cowane wnioski przekazuje Prezydento-
wi Miasta. Bycie przewodniczacym komisji
to réwniez odpowiedzialnos¢ za jej prace
i dobrg wspétprace pomiedzy jej cztonka-
mi, urzednikami i mieszkaricami miasta.
Uczestnicze rowniez w komisjach, ktére po-

fous:

wigzane sg merytorycznie z komisjg rozwo-
ju miasta. Jestem wiceprzewodniczacym
Komisji Budzetu i Finanséw. Praca w tym
gremium wraz ze skarbnikiem miasta po-
maga mi w ocenie zatozen inwestycyjnych
miasta oraz w wyborze priorytetéw w inwe-
stycjach miasta, pokazuje jak finansowane
sg poszczegdlne zadania, jak ksztattowane
sq wydatki i dochody miasta.

LUBUSKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

Jak, pana zdaniem, powinno by¢ zarza-
dzane miasto, widziane oczami inzyniera
i przewodniczacego jednej z wazniejszych
komisji w Radzie Miasta?

- Miasto musi by¢ zarzadzane przede
wszystkim w sposéb zréwnowazony z per-
spektywa na lata nastepne. Kluczem, w mo-
jej ocenie, jest konsekwentna realizacja no-
wego studium uwarunkowan i kierunkéw



zagospodarowania przestrzennego miasta
oraz efektywne wykorzystywanie Srodkéw
europejskich, srodkéw zewnetrznych na re-
alizacje projektéw, jak termomodernizacje
placéwek oswiatowych, budowa kolejnych
obiektéw sportowych, budowa kanaliza-
cji i drog, jak rowniez rozbudowa bazy czy
infrastruktury dla przedsiebiorcéw. Mysle
tutaj o nowej strefie ekonomicznej, ktéra
daje kolejne nowe miejsca pracy. Dzi$ mia-
sto realizuje zadanie w zakresie lokalizacji
i zaprojektowania nowej strefy gospodar-
czej. Ta koncepcja musi by¢ nowa oferta
gospodarcza miasta Zielonej Goéry, takim
zaproszeniem dla przysztych inwestoréw.
Po pofaczeniu miasta z gming mamy po-
wierzchnie szdéstego miasta Polski, wiec
koniecznoscia jest wykorzystanie tego po-
tencjatu. Musimy wykorzysta¢ dobre pota-
czenie z drogg S3 od Osiedla Pomorskiego,
ponadto mamy w tej lokalizacji dostep do
infrastruktury kolejowej, co stanowi do-
datkowy atut dla nowej strefy. Jednak, co
najwazniejsze, musimy tak projektowac
miasto, aby nie zaktoca¢ zycia i komfor-
tu mieszkarncom. Proces tworzenia nowej
strefy trwa, z czego bardzo sie ciesze.

Jako radny reprezentuje pan wybor-
cow. Jakie pan widzi podstawowe proble-
my w swoim okregu oraz w miescie?

- Problemoéw jest bardzo wiele, ponie-
waz wzrasta zapotrzebowanie mieszkancow
na rézne sfery zycia kulturalnego, rekreacyj-
no-sportowego, jak réwniez na codziennos¢,
czyli nowe miejsca pracy. Wazna jest sprawa
rewitalizacji staréowki i wdrazanie Gminne-
go Programu Rewitalizacji. Rewitalizacja to
ozywianie zdegradowanych czesci miasta,
nadawanie nowej funkgcji terenom, odpo-
wiedZ na potrzeby mieszkaricow na ustugi
spoteczne i edukacyjne. Pracujac w Komisji
Rozwoju Miasta kfade nacisk na rozwigzanie
probleméw komunikacyjnych, jak budowa
parkingéw wielopoziomowych, co obecnie
jest realizowane przez miasto. Przygotowu-
jemy sie do etapu wykonawstwa parkingu
przy Palmiarni oraz przy placu Matejki. Ko-
lejny projekt z udziatem $rodkéw europej-
skich to bedzie parking przy szpitalu Matki
i Dziecka.

Wielokrotnie moéwi pan o rozwiaza-
niach i inwestycjach strategicznych, przeto-
mowych dla miasta, jak np. Zielonogdrska
Kolej Aglomeracyjna czy Spalarnia Odpa-
dow. Czy to realne?

- Oczywiscie, ze tak. Jesli chodzi o kolej

www.lbs.piib.org.pl

lub,szynobus” to jest uruchomienie dodat-
kowych przystankéw kolejowych, by miesz-
kancy os. Lesnego, spod Uniwersytetu czy
z Zacisza dojechali do gtéwnego dworca
kolejowego albo jeszcze dalej, do Szosy Ki-
sielinskiej i strefy w Nowym Kisielinie oraz
projektowanej nowej strefy gospodarczej
przy taczniku S3 z os. Pomorskiego. To byty-
by przystanki jednoskrajniowe, bez potrze-
by budowy peronéw. To nie jest nowa kon-
cepcja, o kolei aglomeracyjnej méwito sie,
gdy dziatato Lubuskie Tréjmiasto, wspomi-
nano w czasie, gdy miasto taczyto sie z gmi-
ng. Wspieram ta idee, gdyz to prosty spo-
séb na utatwienie mieszkaricom dojazdu
do centrum i zmniejszenie ilo$ci samocho-
déw w centrum. Bez wielkich inwestycji. To
na pewno nie przerasta mozliwosci miasta.

Jesli chodzi o spalarnie odpadéw - jako
radny ztozytem juz uwage do projektu Stra-
tegii Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego
2030. Chce, aby przeprowadzono analizy
lokalizacyjne. Ekologia jest coraz wazniej-
sza dla naszego spoteczenstwa. Jednym
z elementéw ochrony srodowiska jest réw-
niez utylizacja odpaddw, a zastosowanie
najnowoczesniejszych filtréw ITPOE po-
zwoli spetni¢ najostrzejsze unijne wymaga-
nia w zakresie norm ochrony $rodowiska.
Dlatego podnosze kwestie budowy spalar-
ni $mieci. Uwazam, ze urzad miasta i urzad
marszatkowski powinny przygotowywac
studium wykonalnosci i kalkulacje kosztéw
dla inwestycji zwiazanej z budowg nowo-
czesnej spalarni Smieci. Samorzady i miesz-
kancy ptaca coraz wiecej za ,tradycyjne”
sktadowiska oraz za ich utrzymanie. Spalar-
nia moze petni¢ dodatkowe funkcje, ponie-
waz podczas spalania produkuje energie
elektryczna lub cieplna, ktérg mozna péz-
niej wykorzystaé. Oczywistg zaletg takich
obiektow jest rowniez mniejsza ilos¢ skta-
dowanych $mieci. Natomiast pozostate po
spaleniu popioty moga by¢ wykorzystywa-
ne przez budowlancéw. W Polsce ostatnio
powstato kilka tego typu duzych obiektéow
m.in. w Krakowie, Bydgoszczy, Poznaniu,
Szczecinie, Biatymstoku i Koninie.

Co sadzi pan o budowie kopalni mie-
dzi w Lubuskiem? Czy jest to optacalne i co
daje to naszemu wojewddztwu?

- Pracowatem wiele lat w branzy kopal-
nianej, jako inspektor nadzoru, wiem jak
wazna jest ropa naftowa czy gaz ziemny
i jakie daje wymierne korzysci finansowe
dla regionu, m.in. optaty eksploatacyjne.

WYWIADY IZBY

Mamy ztoza tych surowcéw w Lubuskiem.
Posiadamy réwniez ztoza miedzi, wegla
brunatnego. To niewykorzystany poten-
cjat, ktéry pozwolitby naszemu miastu i wo-
jewodztwu na ogromny rozwdj i skok cy-
wilizacyjny. Wazne sg szybkie decyzje na
szczeblu rzadowym, koncesje. Branza ko-
palniana to bytby dodatkowy impuls dla
rozwoju Uniwersytetu Zielonogérskiego
pod katem przemystu naftowego, miedzia-
nego. Lubuskie stoi przed ogromnag szansa,
by potudnie regionu dokonato prawdziwe-
go skoku gospodarczego. Méwimy o osmiu
tysigcach miejsc pracy i inwestycji wartej
kilkanascie miliardéw ztotych.

Na koniec nalezy doda¢, ze jest pan
od dwodch kadencji cztonkiem prezydium
oraz Okregowej Rady LOIIB. Prosze opowie-
dzie¢ jak wyglada wspoétpraca jako radne-
go i przewodniczacego komisji z Lubuska
Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa.

- Zaczne od tego, ze na terenie Zielo-
nej Gory mieszka kilkuset cztonkéw na-
szej lzby inzynieréw budownictwa, re-
prezentujacych caty przekrdj specjalnosci
budowlanych. Méwiagc prosciej to projek-
tanci, kierownicy budéw, inspektorzy nad-
zoru inwestorskiego, cata ta grupa uczest-
niczy w realizacji inwestycji budowlanych
na terenie miasta. W codziennych kontak-
tach roboczych wspélnie dziatamy na jed-
nym froncie, co wida¢ po zrealizowanych
obiektach budowlanych. Doswiadczenia,
ktére nabywam, pozwalajg mi swiadomie
stosowac je podczas obrad Komisji Roz-
woju Miasta i Ochrony Srodowiska. Jedno-
czed$nie mysle, ze przedstawicieli naszego
Srodowiska nalezy jeszcze bardziej zakty-
wizowac¢ przy tworzeniu budzetu miasta
oraz pézniej przy jego realizacji, poprzez
na przyktad zapraszanie do udziatu w po-
siedzeniach komisji pod katem doradztwa
ekspertow. Mysle, ze jesteSmy w stanie ra-
zem wykona¢ duzo dobrej pracy z korzyscia
dla mieszkancéw miasta.

Dziekuje.
Mirostaw Gruszecki

Tekst jest kontynuacjg cyklu rozméw
z postaciami oraz przedstawicielami in-
stytucji waznymi dla rozwoju budownic-
twa i sektora inwestycji infrastruktural-
nych w regionie lubuskim.



LUBUSKIE NOWE BUDOWNICTWO

Stacje tadujace
warunkiem elektromobilnosci (1)

Elektromobilno$¢? Pod tym pojeciem kryjg sie rézne aspekty transportu z wykorzystaniem energii
elektrycznej. W ostatnich latach to pojecie zaczeto zy¢ nowym zyciem, ale naped elektryczny byt stosowany

juz dos¢ dawno.

Dla pajardow
ragibanych prodem
ra cios fadowania

ierwszym pojazdem w historii samo-
P chodéw, ktéry przekroczyt rekordowa

predkos¢ 100 km/h, byt pojazd nape-
dzany dwoma silnikami elektrycznymi po 25
kW kazdy, zasilanymi z baterii o napigciu 200
V. Kierowca byt Belg Camille Jenatzy, ktéry
dokonat tego w 1899 r. PéZniej nastapit roz-
woj przemystu naftowego, co doprowadzito
do upowszechnienia silnikéw spalinowych.
Rozwdj baterii akumulatoréw nie byt tak dy-
namiczny, aby autonomiczny naped elek-
tryczny nadazat za napedem spalinowym.

‘IOIIB‘

Samochdéd na prad? Nic nowego
Powszechna elektryfikacja spowodowa-
fa rozbudowe sieci elektroenergetycznych
i co za tym idzie umozliwita wykorzysta-
nie energii elektrycznej jako napedu w for-
mie zasilania przewodowego: pociagi elek-
tryczne, tramwaje, trolejbusy. Wszystkie te
rodzaje pojazdéw potwierdzajg zalety na-
pedu elektrycznego (wsréd nich jest duzy
moment obrotowy w chwili ruszania). Ich
wada jest ,przywigzanie” pojazdéw do tras,
na ktérych jest wybudowana specjalna sie¢

LUBUSKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

(fot./zrédto: Adrian Grycuk/wikipedia)

(trakcja) elektryczna i to przystosowana do
konkretnego rodzaju pojazdéw - trolejbus
jezdzi po ulicach, nad ktérymi zainstalowa-
ne sg na state dwa przewody elektryczne, a
tramwaje i pociagi potrzebuja jednego prze-
wodu u gory, drugim sa szyny torowiska.

Znane od dawna akumulatory kwasowe
byty mato przydatne do powszechnego sto-
sowania w samochodach ze wzgledu na duza
mase w stosunku do pojemnosci tych aku-
mulatoréw. Akumulatory zasadowe byty jesz-



cze mniej efektywne. Takie samochody sa co
prawda produkowane i uzywane: wézki golfo-
we, pojazdy obstugi turystéw, woézki przemy-
stowe - ale to tylko niewielki odsetek wszyst-
kich pojazdéw. Maja one zbyt maty zasieg, by
mogly by¢ brane pod uwage do zastosowan
miejskich, a tym bardziej miedzymiastowych.

Powrét do elektrykow

W ostatnich kilkudziesieciu latach, wsréd
wielu aspektéw rozwoju techniki, wystapito
kilka trendow, ktére ,spotykaja sie” na wspdl-
nej drodze: zwiekszenie dbania o Srodowisko,
potrzeba poprawy efektywnosci systemu
elektroenergetycznego, rozwdj technologii
magazynowania energii elektrycznej, moda
na zréwnowazony rozwdj. Jednym z efektow
tego,spotkania” jest powrét do zastosowania
napedu elektrycznego w pojazdach bez po-
trzeby przypinania pojazdéw do trakgji, aby
mogty ruszyc i jechac.

Nowe technologie budowy akumulato-
réw pozwalaja na zmiane podejscia do na-
pedu elektrycznego. Baterie litowo-jonowe
daja juz dos¢ rozsadny zasieg na jednym
fadowaniu przy akceptowalnej masie ba-
terii. W pierwszej kolejnosci dobudowano
silnik elektryczny wraz z bateriag do pojaz-
du z tradycyjnym silnikiem spalinowym. W
ten sposéb powstat samochéd hybrydowy.
Silnik (silniki) elektryczne wykorzystywane
sq wtedy, gdy trzeba wspoméc silnik spa-
linowy: ruszanie z miejsca, przyspieszanie
przy wyprzedzaniu. Dotadowanie akumu-
latoréw ma miejsce przy hamowaniu silni-
kiem i przy zwalnianiu. Taki ukfad napedo-
wy pozwala na spore oszczednosci paliwa
w szczegblnosci w ruchu miejskim, gdzie
mamy czeste przypadki ruszania, przyspie-
szania i hamowania.

Samochdéd w pelni elektryczny

Obiecujace wyniki eksploatacyjne i eko-
nomiczne samochodéw hybrydowych po-
zwolity na dalszy krok: rezygnacja z silnika
spalinowego wraz z catym uktadem zasilania
(silnik, skrzynia biegéw, zbiornik paliwa, roz-
rusznik, uktad wtryskowy i zaptonowy). W
miejsce tych elementéw samochodu mozna
zainstalowa¢ akumulatory i stworzy¢ samo-
choéd w petni elektryczny.

Przy takim uktadzie napedowym kon-
frontuja sie zalety: duzy moment obrotowy
od najnizszych predkosci, duza dynamika
pojazdu, komfort jazdy (brak hatasu i wi-
bracji od silnika spalinowego, przy ruszaniu
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silnik nie gasnie), nizsza cena energii elek-
trycznej (przy tadowaniu garazowym) niz
benzyny z wadami: mniejszy zasieg niz przy
samochodach spalinowych, znacznie dtuz-
szy czas tadowania w poréwnaniu z tanko-
waniem samochodu spalinowego, znacznie
wyzsza cena samochodu, stabo rozwinieta
sie¢ tadowarek publicznych.

Co wiec powoduje rosnacy popyt na ta-
kie samochody? Nizsze koszty eksploatacji,
perspektywa obnizania cen samochodéw,
spodziewane preferencje (jak chocby do-
ptaty, przywileje w poruszaniu sie w stre-
fach zakazanych dla samochodéw spalino-
wych), rozbudowa infrastruktury tadowania
sg czynnikami stymulujacymi popyt na te
samochody. Doptaty do samochodéw to
nie tylko stymulacja popytu, to takze wspar-
cie dla sektora elektroenergetycznego: ta-
dowanie akumulatoréw w nocy poprawia
efektywnos$¢ systemu energetycznego, po-
niewaz dofaczane sg odbiorniki w dolinie
popytu na moc w systemie.

Elektryczny transport publiczny
Przy ostroznym podejsciu do wykorzy-
stywania napedu elektrycznego do samo-
chodéw nalezy znalez¢ kompromis mie-
dzy zasiegiem a masa i czasem tadowania
akumulatoréw. Wydaje sie, ze dobrym po-
mystem jest zastosowanie tego systemu w
transporcie publicznym, w szczegélnosci w
zbiorowej komunikacji miejskiej. Ten trans-
port charakteryzuje sie: przewidywalnym
przebiegiem (wedtug rozkfadu jazdy), fa-
twoscig wyliczenia mocy silnikéw elektrycz-
nych i pojemnosci baterii akumulatoréw,
duzym przebiegiem w ciaggu roku, a co za

tym idzie przewidywalnymi oszczednoscia-
mi w kosztach eksploatacji, co pozwala na
dokonanie bilansu zyskéw i wydatkéw dla
oceny przedsiewziecia.

W Polsce sg producenci autobuséw
miejskich oferujacy autobusy z napedem
elektrycznym. To jest np. Solaris Bus&Coach
z Bolechowa k/Poznania czy Ursus z Lublina.
Z ich oferty skorzystata Zielona Goéra, do-
konujac rewolucji w taborze obstugujacym
mieszkancow Zielonej Gory i przyjezdnych
przez wymiane autobuséw spalinowych na
elektryczne. Zadanie nazwano ,Zintegrowa-
ny system niskoemisyjnego transportu pu-
blicznego w Zielonej Gorze”. To wymagato
przebudowy zajezdni tak, aby byto mozli-
we tadowanie wszystkich autobuséw. Przy
doborze pojemnosci akumulatoréw w au-
tobusach przyjeto zatozenie, ze akumula-
tory beda miaty pojemnos$¢ pozwalajaca na
zrobienie kilku kurséw, a w czasie przerwy
miedzy kursami akumulatory beda dotado-
wywane, ale bez potrzeby powrotu do za-
jezdni. Po analizie tras, liczby autobuséw na
trasach oraz obcigzen wytypowano dziesie¢
petli oraz miejsce najwiekszej liczby krzyzu-
jacych sie linii — Centrum Przesiadkowe przy
dworcu PKP - gdzie zostaty zabudowane
stacje tadujace akumulatory w ciggu dnia.
System transportu oparty na autobusach z
napedem elektrycznym zostat zrealizowa-
ny w latach 2015-2019. O dziataniu systemu
niskoemisyjnego oraz o procedurach przy
jego budowie postaram sie napisa¢ w na-
stepnych numerach naszego biuletynu.

Waldemar Olczak
cztonek Polskiego Komitetu Elektromobilno$ci SEP
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Wypadek przy pracy na budowie
— mozliwe roszczenia do inzynierow
budownictwa.

W Polsce kazdego roku w sektorze budownictwa dochodzi do kilkudziesieciu $Smiertelnych wypadkéw
przy pracy i ponad 100 ciezkich wypadkéw przy pracy. W niniejszym artykule przedstawimy sytuacje
prawng poszkodowanego oraz sytuacje prawng inzyniera budownictwa, jezeli inzynier budownictwa bytby
odpowiedzialny za powstanie wypadku przy pracy. Ponizej opisujemy autentyczny stan faktyczny, ktéry jest
jednak jedynie punktem wyjscia do dalszych rozwazan

Stan faktyczny

* Poszkodowany: pracownik o inicjatach
K.K.

* Powodowie: rodzice poszkodowanego

* Pozwani: M.P. - wiasciciel firmy budow-
lanej, pracodawcy KK, A.P. — pracownik
firmy budowlanej, pracodawcy K.K. oraz
A.Z. - kierownik budowy

¢  Wysokos¢ roszczen: 250.000 zt za-
dos¢uczynienia z tytutu Smierci syna
z odsetkami i kosztami sadowymi

Skroécony opis stanu faktycznego

K.K. zawart ustng umowe o prace z pet-
nomocnikiem Przedsiebiorstwa Produkcyj-
no-Ustugowo-Handlowego (...) wtasnosci
M.P.. Przedsiebiorstwo wykonywato roboty
dekarskie w R. na budynku banku (...) przy
ul. (...). Do robét dekarskich zostat skierowa-
ny K.K., ktéry w dniu 3.08.2010 roku schodzac
z miejsca pracy wpadt do niezabezpieczone-
go otworu w stropie dobudéwki przykrytego
folig i wskutek urazéw doznanych w wyniku
tego wypadku w dniu 5.08.2010 roku zmart.

Przyczyna wypadku

Przyczyng $miertelnego wypadku, ja-
kiemu ulegt w dniu 3.08.2010 roku K.K., byt
brak jakiegokolwiek zabezpieczenia drogi
poruszania sie pracownikéw wykonujacych
prace na wysokosci przed mozliwosci wpad-
niecia do otwordéw przykrytych folig. A.P, be-
dac w momencie $miertelnego wypadku K.K.
jego pracodawca, odpowiadat za stan bez-
pieczenstwa i higieny pracy. Nie zapewnit
przestrzegania przepiséw BHP podczas wy-
konywania robot budowlanych przy budyn-
ku (...) w R,, gdyz nie wydat polecenia zabez-
pieczenia drogi poruszania sie pracownikow
wykonujacych prace na wysokosciach przed
mozliwosciag wpadniecia do otwordw przy-

fous:

krytych folig oraz nie zorganizowat pracy na
dachu w sposéb zapewniajacy bezpieczne
i higieniczne warunki pracy. Naruszajac prze-
pisy BHP A.P. narazit pracownikéw wykonu-
jacych roboty budowlane na bezposrednie
niebezpieczenstwo utraty zycia albo ciezkie-
go uszczerbku na zdrowiu i przyczynit sie do
Smiertelnego wypadku K.K.. Ponadto dopu-
Scit do pracy na wysokosciach K.K. bez aktu-
alnego orzeczenia lekarskiego, czym réwniez
narazit go na bezposrednie niebezpieczen-
stwo utraty zycia albo ciezkiego uszczerbku
na zdrowiu. Z.A., petnigcy funkcje kierownika
budowy, nie kierowat t3 budowg w sposob
zgodny z przepisami BHP przez to, ze tole-
rowat, aby roboty dekarskie byly wykonane
bez zapewnienia bezposredniego nadzoru
podczas ich wykonania, nie wykonat zabez-
pieczania drogi poruszania sie pracownikéw
pracujacych na wysokosciach. Naruszajac po-
wyzsze obowiazki Z.A. narazit pracownikéw
wykonujacych roboty budowlane na bezpo-
srednie niebezpieczenstwo utraty zycia albo
ciezkiego uszczerbku na zdrowiu i przyczynit
sie do $miertelnego wypadku.

Zasadzone odszkodowanie

Zasadzenie od pozwanych Z.A., A.P, M.P.
solidarnie na rzecz: powddki B.K. (1) kwote
29.500 zt wraz z ustawowymi odsetkami li-
czonymi od dnia 1.04.2013 roku do dnia za-
ptaty oraz powoda S.K. kwote 21.500 zt wraz
z ustawowymi odsetkami liczonymi od dnia
1.04.2013 roku do dnia zaptaty.

Mozliwe roszczenia

Katalog przystugujacych
bliskim poszkodowanemu w nastepstwie
Smiertelnego wypadku jest szeroki i w za-
leznosci od danego stanu faktycznego moze
obejmowac swoim zakresem:

Swiadczen

LUBUSKA OKREGOWA
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Zadosc¢uczynienie dla os6b najbliz-
szych

Do kregu uprawnionych do zados¢uczy-
nienia nalezy przede wszystkim zaliczy¢ dzie-
ci i wspétmatzonka zmartego, ale znajduja sie
w nim takze rodzice i inne osoby pozostaja-
ce ze zmartym w $cistych stosunkach rodzin-
nych jak rodzenstwo, takze przyrodnie, maco-
cha, ojczym, dzieci przyjete na wychowanie,
dziadkowie, konkubent. Przy rozwazaniu wy-
sokosci zados¢uczynienia istotny bedzie tutaj
stopien powiazan zaréwno uczuciowych, jak
i ekonomicznych.

Renta dla oséb, wobec ktérych ciazyt
na zmartym obowigzek alimentacyjny

Osoba, wzgledem ktdrej cigzyt na zmar-
tym ustawowy obowiazek alimentacyjny,
moze zada¢ od zobowigzanego do napra-
wienia szkody, renty obliczonej stosownie
do potrzeb poszkodowanego oraz do moz-
liwosci zarobkowych i majatkowych zmar-
tego przez czas prawdopodobnego trwania
obowiagzku alimentacyjnego. Takiej samej
renty moga zadac inne osoby bliskie, ktérym
zmarty dobrowolnie i stale dostarczat $rod-
kéw utrzymania, jezeli z okolicznosci wy-
nika, ze wymagaja tego zasady wspotzycia
spotecznego. Prawo do renty alimentacyjnej
jest roszczeniem osobistym kazdej z oséb
uprawnionych i powinno by¢ okreslone dla
kazdej z tych oséb odrebnie na podstawie
okolicznosci faktycznych.

Odszkodowanie z tytutu pogorsze-
nia sytuacji zyciowej

Swiadczenie ma charakter fakultatywny,
przestankami jego przyznania jest pogor-
szenie sytuacji zyciowej w stopniu znacznym
0s6b z grona najblizszej rodziny zmartego.



Koszty pogrzebu

Obowigzek zwrotu kosztéw pogrze-
bu obejmuje zwrot kosztéw bezposred-
nio zwigzanych z pogrzebem (jak przewéz
zwlok, nabycie trumny, zakup miejsca na
cmentarzu i in.), jak réwniez zwrot wydat-
kéw, odpowiadajacych zwyczajom danego
srodowiska. Do tych wydatkéw zalicza sie
koszt postawienia nagrobka (w granicach
kosztow przecietnych, jezeli nawet kosz-
ty rzeczywiste byty znaczne, np. z uwagi na
materiat lub wystrdj nagrobka), wydatki na
wience i kwiaty, koszty zakupu odziezy za-
fobnej i in. Ponadto do tych wydatkéw na-
lezy zaliczy¢ takze wydatki na poczestunek
0s6b bioracych udziat w pogrzebie.

Koszty leczenia poniesione przed
$miercig wynikte ze szkody

Jezeli poszkodowany doznat uszkodzenia
ciafa, rozstroju zdrowia moze zadac od os6b
odpowiedzialnych nastepujacych swiadczen:

Zadosc¢uczynienie dla poszkodowanego
jest Swiadczeniem
majacym stanowi¢ sposéb ztagodzenia cier-

Zadoscuczynienie

pien fizycznych i psychicznych poszkodo-
wanego, jego zadaniem jest wyréwnanie
uszczerbkéw o charakterze niematerialnym
zwigzanym z doznana krzywda, ktéra prze-
jawia sie rozmiarem kalectwa, oszpeceniem,
ograniczeniami ruchowymi, ograniczeniami
w mozliwosci wykonywania czynnodci zycia
codziennego, dtugotrwatoscia cierpien, le-
czenia, rehabilitacji, poczuciem bezradnosci
zyciowej, ograniczeniem widokéw i mozliwo-
$ci poszkodowanego w przysztosci.

Koszty leczenia i inne koszty wyni-
kte ze szkody na osobie

Katalog kosztéw, ktérych zwrotu moze
domagac sie poszkodowany w wypadku jest
bardzo obszerny, bowiem s3 to wszelkiego
rodzaju koszty pozostajace w zwigzku z wy-
padkiem i tak m.in. koszty zwigzane z lecze-
niem i rehabilitacjg poszkodowanego, koszty
transportu, koszty przystosowania mieszka-
nia do potrzeb po wypadku.

Renta na zwigkszone potrzeby

Najczesciej sa to potrzeby zwigzane
z poprawg stanu zdrowia poszkodowane-
go - leczeniem i rehabilitacja, specjalnym
odzywianiem, pomoca dodatkowych oséb.
Wszystkie tego typu potrzeby oznaczaja dla
poszkodowanego zwiekszone koszty, do
ktérych pokrycia zobowigzany jest spraw-
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ca szkody. Wydatki te zazwyczaj wystepuja
w dtuzszej perspektywie czasowej. Dlatego
tez przy zwiekszonych potrzebach w dtuz-
szym okresie czasu poszkodowany mozna
zadac Swiadczenia w postaci renty na zwiek-
szone potrzeby.

Renta wyrownawcza

Jezeli skutki niezdolnosci do pracy za-
robkowej mozna ustali¢ w miare doktadnie,
np. na rok, to renta uzupetniajaca powinna
by¢ ograniczona do tego okresu. Natomiast
w przypadku krétszej (np. dwumiesiecznej)
utraty zdolnosci do pracy, poszkodowany
moze wystapi¢ do poszkodowanego z rosz-
czeniem o pokrycie powstatej straty w po-
staci utraconego zarobku Jezeli utrata moz-
liwosci zarobkowych w wymiarze sprzed
wypadku ma charakter staty moze zwrécic¢
sie do poszkodowanego z roszczeniem ren-
towym.

WAZNE DLA INZYNIEROW!

Koszty przygotowania do nowego
zawodu

W sytuacji, gdy na skutek wypadku po-
szkodowany stat sie inwalida trwale niezdol-
nym do wykonywania wyuczonego zawo-
du, ma roszczenie do sprawcy o wylozenie
z gory kwoty potrzebnej na przygotowanie
do innego zawodu lub rozpoczecia dziatal-
nosci uwzgledniajacej stopien jego niepet-
nosprawnosci. Kwota ta moze pokrywac
koszty kurséw, szkolen, pomocy naukowych
niezbednych do zdobycia nowego zawodu
lub rozpoczecia dziatalnosci.

Krag odpowiedzialnych

Za wypadek przy pracy moga by¢ odpo-
wiedzialni: pracodawca, kierownik budowy,
projektant, inspektor nadzoru inwestorskie-
go, inne osoby, ktére uwaza sie za odpowie-
dzialne za powstata szkode, np. wiasciciel
obiektu, inwestor, inni pracownicy.

i
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Na poszkodowanym, ktéry kieruje rosz-
czenia do inzyniera budownictwa wykonuja-
cego samodzielne techniczne funkcje w bu-
downictwie cigzy obowiazek wykazania tzw.
przestanek odpowiedzialnosci czyli:

a) zawinionego dziatania lub zaniechania
sprawcy — rozpatrywanego, w Swietle
art. 415 kodeksu cywilnego oraz art.
355 kodeksu cywilnego, jako zawinio-
ne dziatanie lub zaniechanie niezgodne
z przepisami prawa, sztukg budowlana,
obowiazujacym przepisami techniczny-
mi, normami, zasadami wspétzycia spo-
tecznego,

b) powstatej szkody u poszkodowanego -
rozpatrywanej, w $wietle art. 36182 Ko-
deksu cywilnego, jako straty, jaka po-
szkodowany ponidst oraz utraconych
korzysci, ktére mogtby osiagnac¢ gdyby
mu szkody nie wyrzadzono,

c) zwiazku przyczynowego pomiedzy dzia-
taniem lub zaniechaniem Ubezpieczone-
go a powstaty szkoda - rozpatrywanego
w $wietle art. 361 Kodeksu cywilnego,
jako odpowiedzialnosci za normalne na-
stepstwa, z ktérego szkoda wynikfa.

Jezeli poszkodowanemu uda sie wyka-
zac powyzsze okolicznosci, osoba odpowie-
dzialna bedzie zobowiazana do naprawienia
szkody w petnej wysokosci, tzn. odpowiada
za nig catym swoim majatkiem. Jedynym
wyjatkiem od tej reguty jest odpowiedzial-
nos$¢ pracownika, tzn. osoby zatrudnionej
na umowy o pracy. W takiej sytuacji ta odpo-
wiedzialnos¢ jest ograniczona do wysokosci
trzech pensji.

Gdy poszkodowany wykaze odpowie-
dzialnos¢ kilku oséb, wtedy odpowiada-
ja oni solidarnie, tzn. kazdy odpowiada do
wysokosci udokumentowanego roszczenia
wg wyboru poszkodowanego, a wypfata
odszkodowania zwalnia pozostatych spraw-
céw. Po wypfacie odszkodowania poszkodo-
wanemu sprawcy moga ustali¢ miedzy soba
stopien zawinienia i rozliczy¢ wyptacone od-
szkodowanie.

Poszkodowani w niektérych przypad-
kach maja wptyw na fakt zaistnienia czy tez
rozmiar wypadku, np. swoim nierozmysinym
zachowaniem stwarzaja bardzo niebezpiecz-
na sytuacje na budowie. Sytuacja, w ktérej po-
szkodowany przyczynit sie do powstania lub
zwigkszenia szkody moze spowodowa¢ ob-
nizenie naleznego odszkodowania. Za przy-
czynienie sie nalezy uznac takie zachowanie

fous:

poszkodowanego, ktére pozostaje w zwigzku
przyczynowym ze szkoda oraz jest obiektyw-
nie nieprawidtowe. Moze to by¢ wiec dziata-
nie, ale réwniez zaniechanie tj. nie podjecie
odpowiedniego dziatania, ktére miato wptyw
na powstanie szkody lub zwiekszenie jej roz-
miaréw Przyczynienie okresla sie procento-
wo, co w praktyce skutkuje tym, iz wszystkie
wyptacane poszkodowanemu 3Swiadczenia
(np. odszkodowanie, zado$¢uczynienie, ren-
ty, zwrot wszelkich kosztéw) zostang zredu-
kowane o ten wiasnie, okreslony procent.

Ubezpieczenie OC

Ubezpieczyciel w obowigzkowym ubez-
pieczeniu OC, przyjmujac zgtoszenie szko-
dy od Ubezpieczonego inzyniera budownic-
twa lub poszkodowanego, jest zobowiazany:
przyja¢ zgtoszenie szkody, ustali¢ stan fak-
tyczny, ustali¢ odpowiedzialnos¢ ubezpie-
czonego za powstatg szkode (w Swietle prze-
stanek odpowiedzialnosci, o ktérych mowa
powyzej), przesadzi¢ wiasng ocene odpowie-
dzialnosci, tzn. czy np. wpadek zaszedt w cza-
sie, kiedy Ergo Hestia udzielata ochrony ubez-
pieczeniowej, podja¢ odpowiednig decyzje.

Jezeli Ergo Hestia uznaje odpowiedzial-
nos¢ ubezpieczonego za powstaly szkode,
dokonuje oceny wysokosci naleznego od-
szkodowania, takze z uwzglednieniem przy-
czynienia za powstalg szkode, nastepnie wy-
ptaca nalezne odszkodowanie.

Jezeli jednak Ergo Hestia nie uznaje od-
powiedzialnosci ubezpieczonego za powsta-
13 szkode, Ergo Hestia swiadczy pomoc praw-
na ubezpieczonemu w postaci:

- przystapienia z interwencjg uboczng do
sporu sgdowego,

- pokrycia kosztéw sagdowych,

- pokrycia kosztow petnomocnika powota-
nego za zgoda Ergo Hestia.

Jezeli wysokos$¢ roszczen przekracza
sume gwarancyjna w ubezpieczeniu OC,
ubezpieczony jest zobowigzany pokry¢ pozo-
stalg czes¢ naleznego odszkodowania z wta-
snego majatku.

Nadwyzkowe ubezpieczenie OC

Ze wzgledu na bardzo wysokie kwoty za-
sadzanych odszkodowan (zaréwno w przy-
padku $mierci, jak i okaleczenia), pozwalam
sobie zacheci¢ czytelnikéw, szczegdlnie pet-
nigcych funkcje kierownikéw budowy do roz-
wazenia skorzystania z podwyzszenia sumy
gwarancyjnej w ubezpieczeniu obowigzko-

LUBUSKA OKREGOWA
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wym. Mozna tego dokona¢ wykupujac tzw.
ubezpieczenie nadwyzkowe - przewidziane
umowa generalng zawartg z Polska I1zba Inzy-
nieréw Budownictwa. Proponujemy podwyz-
szenie sumy gwarancyjnej o wybrang kwote
(sumy sie kumuluja z suma gwarancyjna w),
| wariant: 100.000 EUR, sktadka roczna
195,00PLN
Il wariant: 200.000 EUR, sktadka roczna
395,00PLN
Il wariant: 250.000 EUR, sktadka roczna
475,00PLN
IV wariant: 300.000 EUR, sktadka roczna
720,00PLN
» V wariant: 400.000 EUR, sktadka roczna
1150,00PLN

Umowe mozna zawrze¢ w kazdym mo-
mencie (niezaleznie od optacania sktadki za
ubezpieczenie obowigzkowe), na podstawie
przestanego skanu wniosku na adres inzy-
nierowie@ag.ergohestia.pl. Wniosek znajduje
sie na stronie PIIB, w zakladce Ubezpieczenia
dodatkowe. W razie pytarh mozna sie kontak-
towac¢ z Ubezpieczycielem pod numerem:
58 698 65 58.

Podsumowanie

Prawo przewiduje szeroki wachlarz
Swiadczenn poszkodowanemu w wypadku
przy pracy. Sady zasadzajg coraz wyzsze od-
szkodowania i zados$¢uczynienia z tytutu
szkdd na osobie. Prawo budowlane zawiera
szereg obowigzkéw uczestnikéw procesu bu-
dowlanego zwigzanych z bezpieczeristwem
i higiena pracy, ktérych naruszenie moze
skutkowa¢ odpowiedzialnoscig za powstanie
wypadku przy pracy i obowigzkiem wyptaty
odszkodowania. Ubezpieczyciel jest zobo-
wigzany do oceny stanu faktycznego w sytu-
acji zgtoszenia wypadku przy pracy oraz do
wyptaty odszkodowania lub odmowy uzna-
nia odpowiedzialnosci. W sytuacji wyczer-
pania sumy gwarancyjnej, inzynier budow-
nictwa bedzie zobowigzany do pokrycia
pozostatej czesci naleznego odszkodowania.

Zachecamy do skorzystania z oferty pod-
wyzszenia sumy gwarancyjnej.

Maria Tomaszewska-Pestka
Agencja Wyfaczna Ergo Hestii
maria.tomaszewska-pestka@ag.ergohestia.pl
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Nowelizacja Prawa budowlanego
— czy jest sie czego obawiac?

W dniu 19 wrzesnia 2020r. wchodza w zycie przepisy ustawy z dnia 13 lutego 2020 r. o zmianie ustawy
- Prawo budowlane oraz niektérych innych ustaw. Jako potrzebe wprowadzenia zmian w przepisach prawa

budowlanego wskazuje sie - jak zwykle w przypadku zmian tej ustawy -

konieczno$¢ przyspieszenia

i uproszczenia procesu inwestycyjno-budowlanego. Wszyscy uczestnicy tego procesu, od projektanta, przez
organy administracji publicznej, do niecierpliwie wyczekujacego inwestora, zywig nadzieje, ze cel ten zostanie

osiggniety.

ajbardziej chyba nagtosniong w pro-
N cesie powstawania nowelizacji zmia-

na jest zmiana dotyczaca projektu
budowlanego i przyzna¢ trzeba, ze nie jest
to zmiana czysto kosmetyczna, gdyz pocia-
ga za soba wprowadzenie zupetnie nowego
podziatu kompetencji organéw administracji
architektoniczno-budowlaneji organéw nad-
zoru budowlanego. Swoistym nowum jest
tez wyrazne wydzielenie tych dokumentoéw,
za ktére odpowiada¢ bedzie wytacznie pro-
jektant. Projektant bedzie zobowigzany do
zapewnienia zgodnosci projektu techniczne-
go z zatwierdzonym przez organ administra-
¢ji architektoniczno-budowlanej projektem
zagospodarowania dziatki lub terenu oraz
projektem architektoniczno-budowlanym.

| tak projekt budowlany bedzie dzielit
sie na:
«  projekt zagospodarowa-
nia dziatki lub terenu,
«  projekt architektoniczno-
-budowlany oraz
«  projekt techniczny.

Projekt zagospodarowania dziatki
lub terenu winien zostaé¢ sporzadzo-
ny na aktualnej mapie do celéw
projektowych lub jej kopii poswiad-
czonej za zgodnos¢ z oryginatem
przez projektanta, i obejmowac:

a) okreslenie granic dziatki lub terenu,

b) usytuowanie, obrys i uktady istniejacych
i projektowanych obiektéw budowla-
nych, w tym sieci uzbrojenia terenu oraz
urzadzern budowlanych sytuowanych
poza obiektem budowlanym,

c) sposéb odprowadzania lub oczyszczania
Sciekow,

d) uktad komunikacyjny i uktad zieleni, ze
wskazaniem charakterystycznych ele-
mentéw, wymiaréw, rzednych i wzajem-
nych odlegtosci obiektéw, w nawiagzaniu

www.lbs.piib.org.pl

do istniejacej i projektowanej zabudowy
terenéw sasiednich,

e) informacje o obszarze oddzialywania
obiektu.

Projekt architektoniczn-budowla-

ny obejmuje:

a) uktad przestrzenny oraz forme architek-
toniczng istniejacych i projektowanych
obiektéw budowlanych,

b) zamierzony sposéb uzytkowania obiektéw
budowlanych, w tym liczbe projektowa-
nych do wydzielenia lokali, z wyszczeg6l-
nieniem lokali mieszkalnych,

c) charakterystyczne parametry techniczne
obiektéw budowlanych,

d) opinie geotechniczng oraz informacje
o0 sposobie posadowienia obiektu bu-
dowlanego,

e) projektowane rozwigzania materiatowe
i techniczne majace wptyw na otoczenie,
w tym Srodowisko,

f) charakterystyke ekologiczna,

g) informacje o wyposazeniu technicznym
budynku, w tym projektowanym zrédle
lub Zrédtach ciepta do ogrzewania i przy-
gotowania cieptej wody uzytkowej,

h) opis dostepnosci dla oséb niepetno-
sprawnych, o ktérych mowa w art. 1 Kon-
wengji o prawach oséb niepetnospraw-
nych, sporzadzonej w Nowym Jorku dnia
13 grudnia 2006 r., w tym oséb starszych
- w przypadku obiektéw budowlanych,
o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 pkt 4,

i) informacje o minimalnym udziale lokali
mieszkalnych, o ktérych mowa w art. 5
ust. 1 pkt 4a — w przypadku budynkéw
mieszkalnych wielorodzinnych,

j) postanowienie udzielajace zgody na od-
stepstwo, o ktérym mowa w art. 9, jezeli
zostato wydane.

Projekt techniczny przedstawia:
a) projektowane rozwigzania konstrukcyjne

obiektu wraz z wynikami obliczeh sta-
tyczno-wytrzymatosciowych,

b) charakterystyke energetyczna - w przy-
padku budynkoéw,

c) projektowane niezbedne
techniczne oraz materiatowe,

d) w zaleznosci od potrzeb — dokumentacje

lub geotech-
niczne warunki posadowienia obiektéw
budowlanych,

e) inne opracowania projektowe.

rozwigzania

geologiczno-inzynierska

Ponadto projekt budowlany winien za-
wiera¢ w zaleznosci od potrzeb — w przy-
padku drogi krajowej lub wojewddzkiej -
oswiadczenie wtasciwego zarzadcy drogi
o mozliwosci potaczenia dziatkizdroga, zgod-
nie z przepisami o drogach publicznych oraz
opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne doku-
menty, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2 pkt 1.

Do projektu zagospodarowania
dzialki lub terenu, projektu architek-
toniczno-budowlanego oraz projektu
technicznego dotacza sie:

1) kopie decyzji o nadaniu projektantowi
lub projektantowi sprawdzajagcemu, je-
zeli jest wymagany, uprawnien budow-
lanych w odpowiedniej specjalnosci po-
twierdzong za zgodnos$¢ z oryginatem
przez sporzadzajacego projekt;

2) kopie zaswiadczenia, o ktérym mowa w art.
12 ust. 7, aktualnego na dzien: a) opraco-
wania projektu — w przypadku projektan-
ta, b) sprawdzenia projektu — w przypadku
projektanta sprawdzajacego;

3) os$wiadczenie projektanta i projektanta
sprawdzajgcego o sporzadzeniu projek-
tu zgodnie z obowiagzujgcymi przepisami
i zasadami wiedzy technicznej.

Zatwierdzeniu w decyzji o pozwoleniu na
budowe podlega projekt zagospodarowania
dziatki lub terenu oraz projekt architektonicz-
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no-budowlany. Zatwierdzeniu podlegaja trzy
egzemplarze, z ktérych jeden przeznaczony
jest dla inwestora, jeden dla organu zatwier-
dzajacego projekt oraz jeden dla wihasciwe-
go organu nadzoru budowlanego. Projekt
techniczny nie bedzie weryfikowany przez
organy wydajace pozwolenie na budowe.
Sktadany bedzie do whasciwego organu nad-
zoru budowlanego na etapie zawiadomienia
o zakonczeniu budowy obiektu budowlane-
go lub wniosku o udzielenie pozwolenia na
uzytkowanie. Niemniej jednak inwestor zo-
bowiazany jest zapewni¢ sporzadzenie pro-
jektu technicznego przed rozpoczeciem ro-
bét budowlanych.

Nowy podziat projektu budowlanego
skutkuje pojawieniem sie nowej
specjalizacji: techniczno-budowla-
nej. Uzyskanie specjalizacji technicz-
no-budowlanej wymaga odbycia
piecioletniej raktyki w zawodzie w za-
kresie specjalizacji w ramach
posiadanych uprawnien budowla-
nych bez ograniczen:
1) przy sporzadzaniu projektéw — w przy-
padku specjalizacji do projektowania;
2) na budowie - w przypadku specjalizacji
do kierowania robotami budowlanymi.

Warto w tym miejscu wspomnie¢, ze no-
welizacja zawiera przepisy, zgodnie z ktory-
mi postepowanie kwalifikacyjne wobec oso-
by ubiegajacej sie o uprawnienia budowlane
prowadzone bedzie na jej wniosek. Egzamin
winien by¢ przeprowadzany co najmniej dwa
razy w roku, w terminach ustalanych przez
wilasciwg izbe samorzadu zawodowego, przy
czym czes¢ pisemna egzaminu odbywa sie we
wszystkich okregowych izbach wiasciwej izby,
w tym samym dniu i o tej samej godzinie.

Nowa forma projektu budowlanego oraz
zwiazane z nig zmiany w procedurze, znajdu-
ja zarébwno swoich zwolennikéw, jak i prze-
ciwnikéw. Spotka¢ mozna krytyczne opinie,
iz powstanie konieczno$¢ powielania tych sa-
mych dokumentdéw i rysunkéw we wszystkich
trzech czesciach. Konieczne bedzie tez dosto-
sowanie projektu do wymagarn nowego roz-
porzadzenia w sprawie zakresu i formy pro-
jektu budowlanego. Zwolennicy wskazujg na
umozliwienie szybszego przygotowania do-
kumentacji niezbednej do uzyskania pozwo-
lenia na budowe oraz znaczng zmiane zakresu
sprawdzen dokonywanych przez organ admi-
nistracji architektoniczno-budowlanej, a tym
samym mozliwe przyspieszenie procedury
i skrocenie okresu oczekiwania na decyzje.

fous:

Kolejna bardzo wazna zmiana

w prawie budowlanym dotyczy

utlatwienia w legalizacji co najmniej

20-letnich samowoli budowlanych.

W ramach uproszczonego postepo-

wania legalizacyjnego organ nadzo-

ru budowlanego naktada obowigzek
przedtozenia dokumentow legaliza-
cyjnych, do ktérych naleza:

1) oswiadczenie o prawie do dysponowania
nieruchomoscia na cele budowlane;

2) geodezyjna inwentaryzacja powykonaw-
cza obiektu budowlanego; 3) ekspertyza
techniczna sporzadzona przez osobe po-
siadajacg odpowiednie uprawnienia bu-
dowlane, wskazujaca, czy stan technicz-
ny obiektu budowlanego:

a) nie stwarza zagrozenia dla zycia lub
zdrowia ludzi oraz

b) pozwala na bezpieczne uzytkowanie
obiektu budowlanego zgodne z do-
tychczasowym lub zamierzonym spo-
sobem uzytkowania. Organ bedzie
dodatkowo badat spetnienie warunku
odnoszacego sie do terminu zakon-
czenia budowy (czy uptyneto przy-
najmniej 20 lat od jej ukonczenia)
- w przypadku powziecia uzasadnio-
nych watpliwosci w tej kwestii. Nie
bedzie natomiast podlega¢ ocenie
organu zgodno$¢ budowy z ustale-
niami miejscowego planu zagospo-
darowania przestrzennego. Wydana
przez organ decyzja o legalizacji sta-
nowi podstawe uzytkowania obiektu
budowlanego. Zgodnie z tg proce-
durg legalizacja samowoli budowla-
nej bedzie mozliwa bez konieczno-
$ci wniesienia opfaty legalizacyjnej.
Z 7adaniem wszczecia uproszczonego
postepowania legalizacyjnego do or-
ganu nadzoru budowlanego ma pra-
wo wystapi¢ wiasciciel lub zarzadca
obiektu budowlanego.

Zmiany w ustawie tradycyjnie obejmuja
art. 29, ktéry uzyskat zupetnie nowe brzmie-
nie. Wprowadzony zostat wyrazny i czytelny
podziat na inwestycje, ktére nie wymagaja
uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowe,
lecz wymagaja zgtoszenia oraz inwestycje,
ktére nie wymagaja ani decyzji o pozwole-
niu na budowe, ani zgtoszenia. Jednocze-
$nie roboty budowlane podzielone zostaty
na budowe, przebudowe, remont, instalacje
oraz utwardzenie powierzchni gruntu. Warto
przyjrze¢ sie nowemu katalogowi inwestycji,
ktére nie wymagajg zgody organu admini-
stracji architektoniczno-budowlanej w zad-

LUBUSKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

nej formie. Wéréd nich znalazly sie miedzy
innymi obiekty budowlane bedace urzadze-
niami melioracji wodnych, punkty tadowania
czy tez bankomaty, biletomaty, wpfatomaty,
automaty sprzedajace, automaty przechowu-
jace przesytki lub automaty stuzace do wyko-
nywania innego rodzaju ustug o wysokosci
do 3 m wiacznie.

Bardzo korzystnym z punktu widzenia
inwestora jest wskazanie 5-letniego termi-
nu, po uptywie ktérego nie bedzie mozliwe
stwierdzenie niewaznosci decyzji o pozwole-
niu na uzytkowanie, ani tez decyzji o pozwo-
leniu na budowe. W przypadku decyzji o po-
zwoleniu na budowe termin ten liczony jest
od dnia jej doreczenia, zas w przypadku de-
cyzji o pozwoleniu na uzytkowanie - od dnia,
w ktérym stata sie ona ostateczna.

Na uwage zastugujg réwniez zmiany
w przepisach dotyczacych dziennika bu-
dowy, obowigzkéw inwestora przed rozpo-
czeciem budowy, zgody na odstepstwo od
przepiséw techniczno-budowlanych, prze-
niesienia pozwolenia na budowe, istotnego
odstgpienia od projektu, zmiany dotyczace
nielegalnego uzytkowania obiektu budow-
lanego, z okresleniem procedury postepowa-
nia i kontroli przez organy nadzoru budowla-
nego oraz wysokosci kar, jakie moga zostac
natozone za nielegalne uzytkowanie obiek-
tu budowlanego, usprawnienia w zakresie
przylaczania inwestycji do sieci elektroener-
getycznych, gazowych, cieptowniczych wo-
dociggowych i kanalizacyjnych, w tym wpro-
wadzenie kar za opdznienia.

Nalezy pamietag, iz w przypadku:
spraw wszczetych i niezakofczonych,
gdy zamierzenie budowlane realizowa-
ne jest na podstawie decyzji o pozwole-
niu na budowe lub zgtoszenia, wydanych
przed wejsciem w zycie zmian,
gdy inwestor wystapi w terminie 12 mie-
siecy od dnia wejscia w zycie zmian z wnio-
skiem o wydanie decyzji o pozwoleniu na
budowe, zatwierdzenie projektu budowla-
nego albo dokona zgtoszenia, dofgczajac
do wniosku projekt budowlany sporzadzo-
ny na zasadach dotychczasowych,
beda mogtly by¢ zastosowane przepisy
obecnie obowigzujace.

Zycze Panstwu jak najbardziej sprawne-
go i lekkiego wdrozenia sie¢ w nowe przepisy,
pozostajac w nadziei, iz osiggniety zostanie
zatozony cel ich wprowadzenia, czyli przy-
spieszenie i uproszczenie procesu inwesty-
cyjno-budowlanego.

Katarzyna Kis



Cuda z owocow
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+-Mimozami jesien sie zaczyna..." $piewat Czestaw Niemen wiersz Juliana Tuwima, a my przygotowujemy nasze

spizarnie do zimy.

dy przygotowywatam artykut o za-

ktadaniu przez Inzynieréw naszej

LOIIB ogrodéw warzywnych oka-
zato sie, ze powr6t do natury to nie tylko
uprawa warzyw i owocow, ale takze pdz-
niejsze ich przetwarzanie.

Wielu z nas wykonuje zapasy zimowe
nie tylko w formie mrozonek, ale i zapra-
wia warzywa i owoce w stoiki. Efektem ta-
kich przedsiewzig¢ jest réwniez domowa
produkcja win i nalewek, ktérymi raczymy
swoich najblizszych i przyjaciét.

Dobra nalewka wymaga dobrych pro-
duktéw i... cierpliwosci. Domowe nalewki
najczesciej robi sie zowocéw, ktérych w na-
szym klimacie mamy wiele. Moga to by¢ wi-
$nie, gruszki, jagody, maliny, pigwa, aronia
oraz jabtka, sliwki czy brzoskwinie. Nalewki
moga by¢ jednosmakowe oraz w réznych
owocowych kombinacjach. Dla wzboga-
cenia smaku do nalewki mozna doda¢ sok
z cytryny, skérke z pomaranczy (wczedniej
wyparzong), midd lub ulubione ziota jak
mieta, lawenda czy rozmaryn. Dla pikante-
rii dodaje sie réwniez ptatki chili czy pieprz.

www.lbs.piib.org.pl

Sposoby produkcji nalewki wtasnej ro-
boty sg dos¢ proste. Oto trzy najpopular-
niejsze:

1. zalanie owocéw, zi6t lub innych surow-
céw alkoholem - zlanie powstatego na-
lewu i zasypanie sktadnikéw cukrem,

2. zasypanie owocéw cukrem, zlanie po-

wstatego syropu i zalanie skfadnikéw
alkoholem

3. owoce zasypujemy cukrem i zalewamy
alkoholem jednoczesnie.

Do wyrobu stodkich nalewek uzywany
jest spirytus o zawartosci alkoholu nie wiek-
szej niz 70%, natomiast w przypadku nale-
wek wytrawnych i pétwytrawnych wartosé
ta nie powinna przekracza¢ 60%. Usrednia-
jac — dla uzyskania alkoholu o mocy 65%,
nalezy do 100 ml spirytusu 95% dola¢ 46
ml wody lub 120 ml wédki 40%. Mozna
uzywac samej wodki — wtedy nalewki maja
okoto 20-25% alkoholu. Wazne, aby duze
owoce przed zalaniem rozdrobni¢, zalewa-
my owoce tak, aby byty przykryte. Tak przy-
gotowany zaczyn mieszamy co kilka dni
przez okoto sze$¢ tygodni. Po tym czasie
powstaty syrop zlewamy i taczymy z ciecza
uzyskana z pierwszego zlewania. Tak przy-
gotowany roztwor powinien lezakowad
w chtodzie przez kolejny miesigc w ciem-
nym, szklanym naczyniu lub ciemnym po-

mieszczeniu (aby nie stracit koloru).

WSsréd nas sa nie tylko zwolennicy po-
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jedynczych buteleczek, ale sa réwniez ,hur-
townicy”:). Do nich nalezy cztonek naszej
Izby mgr inz. Jakub Mandzij, ktéry wraz
zzona poleca nalewkowe hobby, ktére daje
duzo zabawy i satysfakcji. Jakub pierwszy
przepis na nalewke z pigwy otrzymat od
swojego profesora, ktéry miat okazje jej po-
smakowac 15 lat pdzniej na zjezdzie z oka-
zji jubileuszu 40-lecia powstania wydziatu
Inzynierii Srodowiska Politechniki Zielono-
gorskiej. W celu przechowywania swoich
wyrobow wybudowali piwniczke przezna-
czona wylacznie na nalewki. Kupuja rézno-
rodne butelki, aby nalewki, oprécz smaku,
réwniez dobrze sie prezentowaty. Butelki
zamykajg zaciskarkg do zakretek. Catos¢
prezentuje sie wspaniale co mozemy po-
dziwia¢ na zataczonych zdjeciach.

Elwira Kramm

ODESZLI...

L J

dniu 2 lipca 2020 r.,, swoich najbliz-

szych, przyjaciét i nasze szeregi opu-
Scit kolega Andrzej Konwinski. Absolwent
Politechniki Poznanskiej — mgr inz. budow-
nictwa. Cate zycie pracowat na kolei. Zaczy-
nat we wczesnych latach 70. jako kontroler
drogowy w Oddziale Drogowym PKP w Za-
rach. Po reorganizacji i utworzeniu Oddzia-
tu Drogowego w Zielonej Gérze w roku
1974 byt przez pierwszy rok zastepca na-
czelnika Oddziatu Drogowego, a nastepnie
naczelnikiem Oddziaty Drogowego PKP.

W czasie jego dtugoletniej stuzby (tak
nazywano prace na kolei) pod jego kie-
rownictwem na linii odrzanskiej odbudo-
wano drugi tor, mosty, przeprowadzono
elektryfikacje, kilka waznych linii zelektry-
fikowano, wiele linii zmodernizowano, pa-
rokrotnie modernizowano najwazniejsza
w regionie linig Warszawa - Kunowice.

Podczas pamietnej powodzi stule-
cia 1997 roku jako pethomocnik Dyrekto-

ra Zachodniego Okregu Kolei Paristwowych

kierowat dziataniami ratowniczymi, zabez-
pieczajac przed zniszczeniem, a potem uru-
chamiajgc infrastrukture kolejowa.

Po przejsciu na emeryture w 2004 roku
stuzyt swoja wiedzg i doswiadczeniem przy
realizacji waznych inwestycji kolejowych
wspétfinansowanych ze srodkéw unijnych.

Aktywny byt nie tylko zawodowo, ale

Wspomnienie o Andrzeju Konwinskim

Cztowiek przychodzi i odchodzi. Nowe zycie witamy z radoscig, odchodzace — w bolu i smutku. Kazda
Smier¢ przezywamy, bo taka jest kolej rzeczy. Dla kazdego z nas, ktéregos dnia ten bieg z przeszkodami
stanie sie czasem przesztym. Niewazne, ktére miejsce zajmiemy na mecie, bo i tak ani podium, ani pucha-
réw na niej nie ma. Pozostaje tylko pamiec o tych, ktérych juz nie ma wsréd nas...

réwniez spotecznie. Byt wspottworcy Lu-
buskiej Okregowej Izby Inzynieréw Bu-
downictwa, w ktérej aktywnie dziatat do
konca swoich dni. Zadbat o rozwdj kadr
dla zielonogérskich kolei i budownictwa.
Miedzy innymi z jego inicjatywy utwo-
rzono przy Zespole Szkét Budowlanych
w Zielonej Gérze — Technikum kolejowe o
profilu Drogi i Mosty Kolejowe. Wielu ab-
solwentéw tej szkoty pracuje aktualnie w
Zaktadzie Linii Kolejowych w Zielonej Go-
rze. Kilku z nich prowadzi dziatalnos¢ go-
spodarcza w budownictwie kolejowym.

Mimo nawatu pracy i zaje¢ spotecz-
nych, znajdowat czas na realizowanie swo-
ich zainteresowan. Byt pasjonatem wed-
karstwa.

Bedzie nam go brakowato, bowiem
na stale zapisat sie w naszej pamieci jako
zyczliwy, towarzyski, pogodny i energicz-
ny Kolega.

Ewa Bosy

fous-

LUBUSKA OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA




Kalendarium LOIIB.

Z ZYCIA IZBY

Wydarzenia: (czerwiec — wrzesien 2020)

CZERWIEC

4 czerwca — 26. edycja konkursu
,,Lubuski Mister Budowy” 2019

16 czerwca — posiedzenie Krajowej
i Okregowej Komisji Kwalifikacyjne;j,
w trybie wideokonferenciji.

23 czerwca — posiedzenie Okregowej
Rady LOIIB w trybie wideokonferen-
cji.

LIPIEC

28 lipca — przestuchanie obwinione-
go (kierownika budowy) w sprawie
odpowiedzialnosci zawodowej przez
OROZ.

SIERPIEN

12 sierpnia — posiedzenie Kapitu-

ty Konkursu LUBUSKI MISTER BU-
DOWY 2019, Sala Prasowa Urzedu
Marszatkowskiego w Zielonej Goérze.
W posiedzeniu udziat wzieli T. Glapa,
M. Gruszecki.

e 18-19 sierpnia — uktadanie pytan do
sesji egzaminacyjne;.

e 25-26 sierpnia — uktadanie pytan do
sesji egzaminacyjne;.

e 25 sierpnia — posiedzenie Prezydium
Okregowej Rady Lubuskiej OIIB,
w formie wideokonferenciji.

WRZESIEN

e 2-3 wrzesnia — narada szkoleniowa
cztonkéw Krajowej Komisji Rewizyjnej
PlIB oraz przewodniczacych OKR,
ktéra odbyta sie w Sali Konferencyjnej

w siedzibie PIIB w Warszawie, w kto-
rej uczestniczyt M. Gruszecki.

4 wrzesnia — egzamin pisemny na
uprawnienia budowlane w Zielonej
Gorze.

07-10 wrzesnia — egzamin ustny na
uprawnienia budowlane w poszcze-
golnych specjalnosciach (UZ Zielona
Gora).

15 wrzesnia — posiedzenie Rady Lu-
buskiej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa, w formie wideokonfe-
renciji.

28 wrzesnia — posiedzenie Okrego-
wej Komisji Rewizyjnej LOIIB.

KOMISJA USTAWICZNEGO DOSKONALENIA ZAWODOWEGO

Harmonogram szkolen na rok 2020

Szanowne Kolezanki, Szanowni Koledzy!

W zwigzku ze znacznym wzrostem nowych i potwierdzonych przypadkéw
zakazenia COVID-19 w Polsce i zwigzanym z tym wzrostem ryzyka zakazenia
z przykroscig informujemy, ze wszystkie szkolenia do konca roku zostaty odwotane.

Zapraszamy na szkolenia on-line

organizowane przez Polsk3 Izbe Inzynieréw Budownictwa.

— 1l péirocze

www.lbs.piib.org.pl



FOTORELACJA: REMONT MOSTU NA ODRZE W CIGACICACH
MATERIALY DZIEKI UPRZEJMOSCI STAROSTWA POWIATOWEGO ZIELONA GORA




