UCHWALA NR /12020

RADY MINISTROW

W sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,,Program Bezpiecznej

Infrastruktury Drogowej 2021 - 2024”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. z2019r. poz. 869, 1622, 1649, 2020 i 2473) uchwala si¢, co nastgpuje:

§ 1. 1. Ustanawia si¢ program wieloletni pod nazwa ,Program Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej 2021 - 2024”, zwany dalej ,,Programem”, stanowiacy zatacznik do
uchwaty.

2. Program jest realizowany do dnia 31 grudnia 2024 r.

§ 2. 1. Nadzo6r nad realizacja Programu sprawuje minister witasciwy do spraw transportu.

2. Wykonawca Programu jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.

§ 3. 1. Ustanawia si¢ taczny limit wydatkéw z Krajowego Funduszu Drogowego na
realizacj¢ Programu w okresie od dnia 1 stycznia 2021 r. do dnia 31 grudnia 2024 r. na
poziomie 2 500 000 000 zt.

2. Przed podjeciem dziatan dokonywanych w ramach realizacji Programu, w wyniku
ktorych moze nastapi¢ przekroczenie kwoty, o ktorej mowa w ust. 1, konieczne jest uzyskanie

akceptacji Rady Ministrow.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PREZES RADY MINISTROW



UZASADNIENIE

Przygotowany w Ministerstwie Infrastruktury projekt Programu Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej 2021 — 2024, zwany dalej ,,Programem”, jest dokumentem okreslajgcym cele
I priorytety inwestycyjne, wskazuje poziom i zrodta finansowania oraz okresla zakres
rzeczowy zadan przewidywanych do realizacji. Ze wzgledu na swoj operacyjno-wdrozeniowy
charakter, Program jest spdjny z nastepujacymi dokumentami strategicznymi i stuzy
osiggnieciu zawartych w nich celow:

1. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
2. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.

Program, poza realizacja celow ujetych w ww. dokumentach, jest komplementarny z
dziataniami realizowanymi w ramach Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywa do 2025 r.), zwanego dalej ,,PBDK”. Ponadto realizuje jeden z obszaréw
dziatan wskazanych w Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-
2020.

Dokument jest programem rozwoju w rozumieniu ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2014 r. poz. 1649, z pdzn. zm.), zwanej dalej jako
,ustawa 0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju” i speilnia okreSlone w niej wymogi
dotyczace tego rodzaju dokumentow.

Zgodnie z art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U.
2 2019 r. poz. 869, z pdzn. zm.) dokument nalezy do kategorii programéw wieloletnich.

Przyjecie projektowanego Programu nie wptynie na zmiang zakresu PBDK, w tym nie
spowoduje koniecznosci jego aktualizacji. W ramach PBDK realizowane sg duze inwestycje
transportowe polegajace na budowie przede wszystkim odcinkow autostrad i drog
ekspresowych oraz obwodnic miast w ciggu drog krajowych.

Aktualny limit srodkéw dostgpnych w ramach PBDK nie jest wystarczajacy do pokrycia
realizacji wszystkich zidentyfikowanych potrzeb.

Potrzeba opracowania nowego programu drogowego wynika z koniecznosci pilnego
wdrozenia dziatan ukierunkowanych na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
w obszarze infrastruktury.

Zgodnie z Zaleceniem Rady w sprawie krajowego programu reform Polski na 2019 r. oraz
zawierajace opini¢ Rady na temat przedstawionego przez Polske programu konwergencji
na2019r, wspotczynnik $miertelnosci w wypadkach drogowych wcigz nalezy do
najwyzszych w Unii. Jak wskazuje Komenda Gtowna Policji w raporcie za 2019 rok, w
ostatnim dziesigcioleciu najwiecej wypadkow drogowych i ich ofiar odnotowano w 2011
roku. Od 2012 roku zaobserwowano spadek wypadkow drogowych i ich ofiar, az do roku
2016, kiedy nastapit wzrost liczby wypadkow i ich ofiar. W 2017 roku zanotowano znaczny
spadek w porownaniu do roku poprzedniego. W 2018 oraz w 2019 roku zmniejszyla si¢
liczba wypadkow i 0sob rannych, przy jednoczesnym wzro$cie liczby osob zabitych.

W celu odwrocenia niepokojacych trendow, zadania tego rodzaju wymagaja zapewnienia
stabilnego finansowania na najblizsze lata, czego gwarantem bedzie projektowany Program.

Glownym celem Programu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach
krajowych bedacych w zarzadzie GDDKIA.
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Celami szczegétowymi sg zapewnienie ochrony uczestnikom ruchu oraz zapewnienie
infrastruktury drogowej, majacej wplyw na wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego
(redukcja liczby wypadkow i ich ofiar).

Zaktada si¢ osiggniecie powyzszych celow poprzez realizacje inwestycji drogowych takich

jak:

poprawa warunkow niechronionych uczestnikéw ruchu, a w szczegdlnosci:

e poprawa warunkow widoczno$ci pieszego/rowerzysty przez kierowce oraz
pojazdow przez pieszych/rowerzystow na przejsciach dla pieszych/przejazdach
dla rowerzystow,

o efektywne oswiectlanie i do$wietlanie przejs¢ dla pieszych/przejazdow dla
rowerzystow a takze przystankow publicznego transportu zbiorowego i doj$¢
do nich,

e rozdzielanie ruchu pieszych od ruchu pojazdow za pomoca fizycznych
srodkow, w tym wykonywania dedykowanej infrastruktury dla pieszych,

e rozdzielanie ruchu rowerow od ruchu innych pojazdéw i pieszych za pomoca
fizycznych s$rodkow, w tym wykonywania dedykowanej infrastruktury dla
rowerow,

e podnoszenie parametréw uzytkowych nawierzchni infrastruktury dla pieszych
| rowerow,

e wykonywanie perondéw na przystankach publicznego transportu zbiorowego
oraz bezpiecznych doj$¢ do perondw,

budowa chodnikow, Sciezek pieszo-rowerowych, $ciezek rowerowych,
budowa zatok autobusowych,

przebudowa skrzyzowan,

budowa lewoskretow,

budowa ktadek dla pieszych,

montaz znakow drogowych i/lub sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach
I przejsciach dla pieszych,

poprawa warunkow widoczno$ci na skrzyzowaniach i wjazdach na jezdnie drog,
w tym na pasach wiaczen i wytaczen,

likwidacja punktéw kolizyjnych na jezdniach a w szczegdlnos$ci ograniczanie
liczby zjazdow z jezdni glownych w wyniku wykonywania dodatkowych jezdni,
obstugujacych tereny przylegte do paséw drogowych,

poprawa geometrii skrzyzowan drog, w szczegolnosci w zakresie kanalizacji ruchu
oraz fizycznych srodkow ograniczania predkosci przed skrzyzowaniami,

likwidacja zastoisk wod na jezdniach zwiekszajacych prawdopodobienstwo
wpadniecia pojazdu w poslizg, w tym zapewnienie sprawnego odprowadzania wod
opadowych z pasow drogowych w szczegdlno$ci poprzez poprawe parametrow
techniczno-uzytkowych urzadzen odprowadzajgcych wody z paséw drogowych,



— korekta tukow poziomych jezdni w zakresie promieni oraz pochylen
poprzecznych, na ktéorych wystepuje duze prawdopodobienstwo wypadnigcia
pojazdu z toru jazdy,

— poprawa bezpieczenstwa w obrebie jezdni, w tym dostosowanie przekrojow
drogowych do faktycznych potrzeb wynikajacych ze struktury ilo$ciowej,
rodzajowej i kierunkowej ruchu, a w szczego6lnosci:

e likwidacja dwukierunkowych przekrojow jednojezdniowych o co najmniej
czterech pasach ruchu,

e wprowadzanie przekroju 2+1 poprzez wykonywanie dodatkowych,
naprzemiennych paséw ruchu do wyprzedzania,

e likwidacja dwukierunkowych przekrojéow jednojezdniowych z szerokimi
poboczami utwardzonymi,

— wprowadzanie stref bezpieczenstwa Ww otoczeniu jezdni ze szczegdlnym
uwzglednieniem ,,stref wybaczajacych” bledy kierowcow, tzn. stref w otoczeniu
jezdni wolnych od przeszkdd, o tagodnie wyprofilowanych skarpach i nasypach,

— efektywne oswietlanie lub doswietlanie szczegodlnie niebezpiecznych miejsc na
jezdniach droég oraz miejsc bez wyodrebnionej infrastruktury dla pieszych
I rowerow,

— poprawa parametrow uzytkowych jezdni w zakresie likwidacji nieréwnosci
poprzecznych i podtuznych, spekan oraz uszkodzen poszczegdlnych warstw
nawierzchni,

— poprawa przepustowosci drog, a W szczegolnosci wezlow i skrzyzowan
drogowych,

— poprawa bezpieczenstwa na dojazdach do przejazdow drogowych, w szczegdlnosci
w zakresie fizycznego wymuszania redukcji predkosci oraz poprawy warunkow
widocznosci,

— uporzadkowanie warunkéw parkowania pojazdow wzdtuz drog krajowych poprzez
tworzenie bezpiecznych stanowisk postojowych,

— likwidacja miejsc o ograniczonych parametrach skrajni poziomej i pionowe;j.

Osiagnigcie zalozonych celow mozliwe bedzie pod warunkiem zabezpieczenia dodatkowych
srodkow finansowych Krajowego Funduszu Drogowego poza tymi, ktore sa obecnie juz
wpisane w PBDK. Zaktada si¢ limit srodkow koniecznych do zabezpieczenia na powyzsze
cele na poziomie okoto 2,5 mld zt.

Ponadto, zaktada si¢ mozliwo$¢ udziatu wktadu samorzadowego W realizacj¢ zadan objetych
Programem na podstawie porozumienia zarzadcy drogi z zainteresowang jednostka
samorzadu terytorialnego. Powyzsze zrodlo nalezy traktowac, jako uzupelniajace,
pozwalajgce na elastyczne zarzagdzanie biezgcymi potrzebami z tego zakresu.

W okreslonych sytuacjach (zwigzanych z biezaca ptynnoscia KFD) dopuszcza si¢ mozliwosé
finansowania rowniez realizacji inwestycji w ramach dostgpnych §rodkéw BP w danym roku.

Dla Programu uzyskano pozytywna opini¢ W zakresie zgodnosci ze sredniookresowa strategia
kraju zgodnie z art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityKi



rozwoju (Dz.U. z 2019 r. poz. 1295) oraz uzgodnienie odstgpienia 0d opracowywania raportu
ewaluacyjnego dla przedmiotowego dokumentu na podstawie art. 15 ust. 8 ww. ustawy.

Na podstawie art. 46 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udost¢pnieniu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2081, z p6zn. zm.) odstagpiono
od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko z uwagi na fakt, ze
Program wyznacza ramy dla pdzniejszej realizacji zadan, ktore nie naleza do katalogu
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Projekt nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej zgodnie z trybem okresSlonym w
rozporzadzeniu Rady Ministrow 2z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu

funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z
pézn. zm.).

Rozwigzania zawarte w projekcie uchwaty sa zgodne z prawem Unii Europejskiej.



